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2014-10-29 Sam 477/2014

Programndmnd Samhéllsbyggnad

Fordjupning av éversiktsplan for jarnvdgsomradet mellan
Svampen och Gustavsvik, Orebro kommun

Sammanfattning

Fordjupning av 6versiktsplanen for jarnvigsomradet mellan Svampen och
Gustavsvik beskriver behovet av utveckling och bevarande i omradet,
markanvindningen och fordandringar i nértid och i framtiden. Planen
innehaller forslag pa ny bebyggelse, parkering, gang- och cykelstrak, andra
trafiklosningar, kopplingar 6ver eller under jarnviagen, gronomraden, parker
samt mer ingaende idéer for resecentrum, Sodra station och Vasatorget.
Planen visar ocksa hur en utbyggnad av jarnvigen kan mojliggoras for
framtiden. Planen ska nu antas av kommunfullmiktige.

Beslutsunderlag
e Fordjupning av oversiktsplan for jarnvigsomradet mellan Svampen och
Gustavsvik

® Miljokonsekvensbeskrivning
e Samradsredogorelse

Forslag till beslut

Orebro stadsbyggnad foreslar Programnimnd Samhillsbyggnad att besluta

enligt foljande:

e  Fordjupning av oversiktsplan for jarnvigsomradet mellan Svampen och
Gustavsvik godkinns och dverldmnas till kommunfullméktige for
antagande.

Arendet

Kommunen vill utveckla omradet lidngs jarnvigen, minska jairnvigens
storningar och barridreffekt och att hoja kvaliteten och 6ka utrymmet pa
resecentrum. En fordjupning av 6versiktsplanen har tagits fram som
beskriver behovet av utveckling och bevarande i omradet,
markanvéndningen och forindringar pa kort och ldngre sikt. Fordjupningen
av oversiktsplanen ska vara vigledande for kommande beslut och planer.
Planen omfattar omradet léings jirnvigen och Ostra Bangatan mellan
Gustavsvik och Svampen. Dessutom ingar delar av Gustavsviksomradet,
Aspholmen, trafikapparaten runt Sodra infarten, omradet vid nuvarande
godsterminalen vid Svampen och Holmens verksamhetsomrade fram till
Lillan. Planen har sin tyngdpunkt och behandlas mer detaljerat i omradet
mellan Sodra station och Resecentrum.

Planen visar var vi vill vara om 20 ar (ar 2035). Manga projekt kommer
emellertid att genomforas i nértid, inom de ndrmaste 10 aren. For att peka ut
riktningen i framtiden, efter 2035, finns ytterligare ett tidsperspektiv 20-50
ar som utgar fran utvecklingen av jarnviagen och behovet av snabb



tagforbindelse mellan Oslo, Orebro och Stockholm och 6kad pendling
visterut mot Karlskoga och Karlstad. En sadan ny tagforbindelse kan kriava
fler jarnvigsspar genom Orebro. Kommunens strategi 4r att p sikt flytta
godstrafiken till ett yttre godsspar utanfor staden. Det kan ge mer byggbara
ytor pa grund av mindre skyddsavstand och buller.

Planen innehaller férslag pa ny bebyggelse och parkering, nya gang- och
cykelstrak och andra trafiklosningar, nya kopplingar dver eller under
jarnvigen, nya gronomraden, parker, platser och torg. Planen visar ocksa
hur en utbyggnad av jarnvigen ska vara mojlig i framtiden. Tva
overgripande stéllningstaganden &r att jairnvdgen ska vara kvar i ytlige
(Kommunfullmiktige 2012-06-20, § 184) och att Ostra Bangatan inte ska griivas
ned i tunnel.

Pa resecentrum foreslas mer cykelparkering, kanske i form av cykelgarage,
utokade vistelseytor samt taxiplatser och busshéllplatser lings Ostra
Bangatan. En byggbar yta for service, hotell och kontor finns i det nordostra
hornet. En storre ombyggnad av resecentrum, som dven kan omfatta
busstorget och sparomradet, kan ske i framtiden ihop med en utbyggnad av
jarnvigen. Sodra station utvecklas som tagstation med en ny planskild
passage Over sparen. En byggbar yta for kontor finns sdder om Eugén-
parken. Eugénparken och Vistapark utvecklas som parker. Vasatorget kan
kompletteras med viss bebyggelse, t.ex. en paviljong, och dven tillforas
andra aktiviteter.

Om en fordjupning av Oversiktsplanen kan antas medfora en betydande
miljopaverkan enligt Plan- och bygglagen ska kommunen ta fram en
miljokonsekvensbeskrivning (PBL 3:8 och MB 6 kap.). Miljobedomningen
har gjorts med hjélp av checklista och slutsatsen &r att en miljokonsekvens-
beskrivning behovs. Efter samrad med ldnsstyrelsen har den avgrinsats till
att handla om foljande:
o Risker (risker avseende farligt gods, fororenad mark och
oversvamning)
o Lokala storningar (risk for lokala storningar fran verksamheter samt
buller fran tag och trafik)
o Miljokvalitetsnormer for luft
o Strandskydd

Planen ska nu antas av kommunfullméktige enligt Plan- och bygglagen
3:19.

For att forverkliga planen och komma vidare 1 stadsutvecklingen ska fortsatt
arbete med jarnvigsomradet bedrivas i sex delprojekt: Soder om sddra
station (delar av Aspholmen och Gustavsvik), Sodra station, Vasatorget,
Resecentrum inklusive postterminalen, Norr om resecentrum (Svampen-
terminalen och del av Holmen) samt Ostra Bangatan. Av dessa projekt ska
Sddra station starta forst och ddrmed ha hogst prioritet. Projektet Pulsader i
den hallbara staden, som varit arbetsnamnet for arbetet med
jarnvigsomradet, blir fortsatt forum for samordning av delprojekten.

Beredning
Projektet Pulsader i den hallbara staden har en politisk styrgrupp och en
ledningsgrupp med tjanstemén som haft regelbundna méten sedan 2011.



Medborgardialog i tidigt skede februari-augusti 2013. Varen 2012 samlades
synpunkter in infor beslut om jiarnvigens hojdlige.

Forslag till fordjupning av 6versiktsplanen var utskickad pa samrad fran
november 2013 till januari 2014. Se samradsredogorelsen.

Planforslaget var sedan utstillt for granskning i enlighet med
bestimmelserna i 3 kap. 24§ under tiden 21 augusti- 21 oktober 2014.
Meddelande om granskningen har sénts till cirka 80 myndigheter, regionala
organisationer, fastighetsidgare, grannkommuner och intresseforeningar,
samt till ca 140 privatpersoner som tidigare har limnat synpunkter.
Granskningshandlingen fanns tillgéinglig pa orebro.se, Stadsbiblioteket och
Servicecenter.

Inkomna yttranden
Inkomna yttranden med kommentarer samt en sammanstéllning over
dndringar i planhandlingen som dessa gett upphov till, se bilaga.

Konsekvenser

Konsekvenser beskrivs i planhandlingen kapitel 8 och 9, samt i
Miljokonsekvensbeskrivningen.

Anita Iversen, planstrateg 6versiktlig planering
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Orebro kommun

Programnimnd Samhillsbyggnad
Box 30000

701 35 OREBRO

Fordjupad o6versiktsplan for
jérnvégsomr_é_’ldet mellan Svampen och
Gustavsvik, Orebro kommun

Férdjupningen av 6versiktsplanen (FOP) har dverldmnats till
Lansstyrelsen i enlighet med 3 kap. 24 § plan- och bygglagen (PBL).
Lénsstyrelsen har beretts tillfdlle att 1damna synpunkter.

Liinsstyrelsens sammanfattande synpunkter

Lénsstyrelsen anser att FOP:en kan fungera som ett bra underlag vid
kommande planlidggning, lovgivning och tillstindsprévning inom
omrédet. Lansstyrelsen anser att synpunkterna som framfordes vid
samrédet har beaktats och tillgodosetts i planen och &r sdrskilt positiv till
kapitlet ”S4 hér kan platserna i jarnvigsomradet se ut” som pa ett tydligt
sdtt illustrerar kommunens viljeinriktning. Linsstyrelsens kvarstaende
synpunkter redovisas nedan.

Riksintressen

Omrade av riksintresse for anldggningar for kommunikationer

Det omrade som reserveras for framtida sparutveckling genom staden
(véstra sidan om befintliga spar) &r tillrickligt for att tillgodose
riksintresset for jarnvag.

Minniskors hiilsa och séikerhet, risken for olyckor, 6versvimning
eller erosion

Lénsstyrelsen anser att det #r positivt att FOP:en redovisar olika typer av
storningar och risker som behdver beaktas i kommande planldggning.
Planen &r generellt hallen i dessa fragor och hénvisar i stor utstrickning
till olika utredningsbehov och rekommendationer. Léinsstyrelsen delar
kommunens stéllningstagande att de utredningsbehov och
rekommendationer som anges i planen ska f6ljas vid efterkommande
planering. Planen har dock tydliggjorts for de markanvindningar som
foreslas och Lénsstyrelsen &r i detta sammanhang positiv till att
bostadsbebyggelse inte féreslds i omedelbar nérhet till jirnvigen.

POSTADRESS GATUADRESS

701 86 OREBRO Stortorget 22

TELEFON E-pOST INTERNET ORG NR

01

Q-224 80 00 orebro@lansstyrelsen.se www.lansstyrelsen.se/forebro 202100-2403
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Lénsstyrelsen
Orebro lan

Linsstyrelsen delar Trafikverkets asikt om att en riskanalys for hela
jarnvigens genomfart i Orebro skulle vara ett bra stod i det fortsatta
arbetet och vid kommande planldggning. Lansstyrelsen delar dven
Trafikverkets synpunkt om att det bor tydliggéras att det skyddsavstdnd
pé 30 meter som bevakas vid nybyggnation vid jérnvigen dven ligger till
grund for bedémning om ldmplig verksamhet vid &ndrad anvéndning av
befintliga byggnader.

Statliga intressen
Transportsystem
Se bifogat yttrande fran Trafikverket.

I detta drende har linsradet Kjell Unevik beslutat. [ handlidggningen har
ocksa bitr, lansarkitekt Lena Lundkvist deltagit och samhéllsplanerare
Camilla Lund varit foredragande.

(T

Jnevik
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/Amrw/édcm /

Camilla Lund
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Kopia till;

Lansstyrelsen Orebro 1an

Fordjupad 6versiktsplan for Jarnvigsomradet mellan Svampen

och Gustavsvik

Trafikverket limnade i samrédsskedet ett yttrande éver planférslaget. Synpunkterna i yttrandet har bemétts i

samradsredogorelsen.

Efter att ha tagit del av granskningshandlingen 6nskar vi féra fram nedanstiende.

Skyddsavstand ny bebyggelse - jirnvig

Trafikverket vill uppmirksamma att det skyddsavstand pa 30 meter som vi bevakar utmed jarnvigen i samband
med nybyggnation, éven ligger till grund fér bedémning om limplig lokalisering av verksamhet vid sindrad

anvindning av befintliga byggnader.

Vi ser girna ett framtagande av en riskanalys for jirnviigens genomfart i Orebro (se Nerikes Brandkars
samréidsutldtande), vilket skulle vara ett viktigt stod i det fortsatta arbetet med framtagande av nya eller reviderade

detaljplaner for omridet lings jarnvigen.

Det omrdde som reserveras for framtida sparutveckling (vistra sidan om befintliga spar) genom staden ar
tillrdckligt for att fortsatt tillgodose riksintresset jirnvig i planomradet.

Fortsatt arbete
Méjligheten for Orebro att nyttja markytor langs jarnvigen

tydliggors genom den spérlésning som forordas i nu

péglende &tgirdsvalsstudie for Orebro bangrd, studie beriiknas klar under hésten 2014. I detta skede stimmer
granskningshandling vil med intentionerna i Atgirdsvalsstudien. Trafikverket vilkomnar ett fortsatt samarbete i
och kring kommande delprojekt for genomforande av FOP och kommande detaljplanearbete for att skapa l0sningar
enligt planen och fortitning av staden och som tillgodoser Riksintresset jarnvig och minsta avstind till bebyggelse

och bullerproblematiken.

Trafikverket kan inte idag, utifrin de brister och behov som bl a &tgirdsvalsstudie for Orebro bangard hanterat, ta
stéllning i frigan om, nir eller hur en framtida godstrafik ska passera Orebro i ett sk yttre godsspar.

Trafikverket Region Ost

ikael KlingStedt
Enhetschef Samhdllsbehouv

Texttelefon: 010-123 50 00
Telefon: 0771 - 921 921
trafikverket@trafikverket.se
www.trafikverket.se

Trafikverket

Box 1140

631 80 Eskilstuna
Besoksadress: Tullgatan 8

Catrin Englund
Sambillsbehov

Direkt; 010-123 57 88

Mobit: 076-811 30 10
catrin.englund@trafikverket.se






BILAGA GRANSKNINGSUTLATANDE Sam 477/2014

Kommentar till lansstyrelsens yttrande

Angéende riskanalys for hela jirnvigsstrickningen genom Orebro. Vi vet redan utifrin de
riskutredningar som gjorts i detaljplanearbete for Postterminalen och Gustavsvik och den
riskutredning som gjorts for jarnvigen genom Kumla att en sadan generell riskutredning
skulle pavisa ungefir det som fordjupade dversiktsplanen anger, att risken dr oacceptabelt
hog och byggnation dérfor inte kan goras inom ca 30 meter fran sparet och att
riskreducerande atgirder behovs vid byggnation ndrmare dn ca 70 meter fran sparet.
Behovet av sadana atgiarder och mojligheten att da minska skyddsavstandet dr beroende av
vad man bygger, hur det anvinds och hur det utformas, vilket vi inte vet forrdn ett konkret
projekt utformas. Dérfor behover riskutredningar goras for varje projekt i
detaljplaneskedet. Det kan #nd3 finnas viss nytta med en generell utredning men Orebro
kommun har inte beslutat om en sddan kommer att tas fram.
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Granskningshandling
Fordjupad oversiktsplan for Jarnvagsomradet mellan Svampen
och Gustavsvik

Trafikverket limnade i samradsskedet ett yttrande 6ver planforslaget. Synpunkterna i yttrandet har bemétts i

*samradsredogérelsen.

Efter att ha tagit del av granskningshandlingen 6nskar vi fora fram nedanstdende.

Skyddsavstand ny bebyggelse - jarnvig

Trafikverket vill uppmirksamma att det skyddsavstind pa 30 meter som vi bevakar utmed jirnvigen i samband
med nybyggnation, dven ligger till grund for bedémning om lamplig lokalisering av verksamhet vid 4ndrad
anviandning av befintliga byggnader.

Vi ser girna ett framtagande av en riskanalys for jairnvigens genomfart i Orebro (se Nerikes Brandkars
samradsutlatande), vilket skulle vara ett viktigt stéd i det fortsatta arbetet med framtagande av nya eller reviderade
detaljplaner for omradet langs jarnviagen.

Det omréde som reserveras for framtida sparutveckling (véstra sidan om befintliga spar) genom staden ar
tillrackligt for att fortsatt tillgodose riksintresset jarnvig i planomrédet.

Fortsatt arbete

Méijligheten for Orebro att nyttja markytor lings jarnvigen tydliggors genom den sparlésning som forordas i nu
pagiende &tgirdsvalsstudie for Orebro bangérd, studie beriiknas klar under hésten 2014. I detta skede stimmer
granskningshandling vil med intentionerna i Atgirdsvalsstudien. Trafikverket vilkomnar ett fortsatt samarbete i
och kring kommande delprojekt for genomforande av FOP och kommande detaljplanearbete for att skapa 16sningar
enligt planen och fortétning av staden och som tillgodoser Riksintresset jirnvag och minsta avstind till bebyggelse
och bullerproblematiken.

Trafikverket kan inte idag, utifran de brister och behov som bl a atgirdsvalsstudie for Orebro bangérd hanterat, ta
stallning i frigan om, nir eller hur en framtida godstrafik ska passera Orebro i ett sk yttre godsspar.

Trafikverket Region Ost

— }
ikael KlingStedt
Enhetschef Samhdilisbehov

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Catrin Englund
Box 1140 Telefon: 0771 - 921 921 Sambhéllsbehov
631 80 Eskilstuna trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 57 88
Besoksadress: Tullgatan 8 www.trafikverket.se Mobil: 076-811 30 10

catrin.englund@trafikverket.se
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Kommentar till Trafikverkets yttrande

Kommunen har noterat Trafikverkets instidllning till riskavstand pa 30 meter vid dndrad
anvandning av befintliga byggnader. Vi kommer att gora separata riskanalyser for
respektive detaljplan och sikerhet ir dven en aspekt som behandlas i bygglovprovningar.

Angéende riskanalys for hela jirnvigsstrickningen genom Orebro. Vi vet redan utifrin de
riskutredningar som gjorts i detaljplanearbete for Postterminalen och Gustavsvik och den
riskutredning som gjorts for jarnvigen genom Kumla att en sadan generell riskutredning
skulle pavisa ungefir det som fordjupade dversiktsplanen anger, att risken dr oacceptabelt
hog och byggnation dérfor inte kan goras inom ca 30 meter fran sparet och att
riskreducerande atgirder behovs vid byggnation ndrmare dn ca 70 meter fran sparet.
Behovet av sadana atgiarder och mojligheten att da minska skyddsavstandet dr beroende av
vad man bygger, hur det anvinds och hur det utformas, vilket vi inte vet forrdn ett konkret
projekt utformas. Dérfor behover riskutredningar goras for varje projekt i
detaljplaneskedet. Det kan #nd3 finnas viss nytta med en generell utredning men Orebro
kommun har inte beslutat om en sddan kommer att tas fram.

Angaende atgérdsvalsstudien som kom efter att fordjupningen av oversiktsplanen fatt sin
form sa har mer information om planerade atgérder pa jarnvigen nu inarbetats i
planhandlingen.
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Till

Orebro kommun

samhallsbyggnad@orebro.se
Arendenummer: Sam 477/2014

Yttrande avseende utstallningshandling for
‘Fordjupad éversiktsplan for jarmvéagsomradet mellan
Svampen och Gustavsvik”, Orebro kommun.

Sammanfattning

Det utstillda forslaget bedoms vara en bra utstillningshandling till fordjupad
oversiktsplan (FOP) for jamvigsomradet mellan Svampen och Gustavsvik.
Maénga av de synpunkter som Regionforbundet lyfte under samradsskedet har
beaktats i1 det reviderade planforslaget. Flera av kommunens stéllningstaganden
anknyter till mél i den regionala utvecklingsstrategin (RUS) och i regional
oversiktlig planering (ROP).

Regionférbundets mening dr dock att kommunen i fortsatt arbete med FOP:en
ytterligare kan fortydliga stdllningstaganden och frigor med regional och
nationell inriktning.

Allminna synpunkter

Det utstallda forslaget har i vésentliga delar kompletterats och justerats i linje
med regionforbundets synpunkter i samrédsskedet. Som exempel kan nimnas
att planforslagets syfte kompletterades med att planen dven ska tillgodose
kapaciteten i infrastrukturen for att klara ett kat resande med tdg och buss,
bade i staden och i Orebroregionen. Planens tidsperspektiv har dven tillforts ett
nytt framtidsperspektiv, efter ar 2035, for att béttre matcha jarnvigens framtida
utveckling. Detta gor det mojligt att béttre och tydligare kunna samordna
Trafikverktes planering inom &tgirdsvalsstudien kring Orebro C och Orebro S
och kommunens &vergripande fysiska planering.

Vér samlade bedémning dr ddrmed att merparten av de synpunkter som
regionforbundet lagt 1 samradskedet har beaktats och utvecklats vidare i det
utstdllda forslaget, men att ytterligare fortydliganden och konkretiseringar bor
goras 1 vissa delar som framgér i nésta avsnitt,

Postadress: Regionférbundet Orebro, 701 83 Grebro  Telefon: 019-602 63 00  Telefax: 019-18 98 29
E-post: regionorebro@regionorebro.se  Webb: www.regionorebre.se  Organisationsnummer: 222000-1867  Plusgiro: 43 34 15-7
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Granskning mot bakgrund av regionala mal och riktlinjer

Utstéllningshandlingen innehdller beskrivning av de behov som uppstar via en
utvecklad jaimvigsforbindelse mellan Oslo och Stockholm. Regionférbundet
ser fortfarande visst kompletteringsbehov géllande denna aspekt och &nskar att
beskrivningen tydliggors (bdde avseende text och kartunderlag).

Vidare ndmns det, under avsnitt Behov av andra analyser (s.79), att analyser
behévs av hur pendlingen till ldnets och regionens tétorter paverkas och hur
forslaget kan bidra till nationell tillvéxt, exempelvis avseende betydelse for de
olika alternativen i planforslaget om Orebro blir en regional/nationell resenod i
striket Stockholm-Oslo. Dessa frigor 4r mycket omfattande och svéra att
hantera enbart i en FOP. Kommunen bér dock tydliggéra pa vilket sétt och nar
1 planeringsarbetet man avser att analysera dessa aspekter mer noggrant.

Regionforbundet bedémer det som mycket viktigt att kommunen ytterligare
forsoker integrera FOP:ens mal och resultat i ett storre planeringssammanhang.
Under samradsskedet nimnde regionforbundet det pagdende samarbetet i
Miélardalen med “En Bdttre Sits” och utékad samverkan avseende regional
tagtrafik inom MALAB, "Ny trafik 2017”. Dessa nimns inte i planforslaget.

Nobelbanan och &tgirdsvalsstudien kring Orebro C och Orebro S samt dess
berdringspunkter till FOP:en belyses till viss man i planforslaget.
Regionforbundet beddmer att planforslaget fortfarande inte belyser dessa
fragor tillrickligt tydligt. Exempelvis behandlas frdgan kring ett tredje
jarnvigsspdr Over Svartan inte alls trots dess avgdrande betydelse for en
kapacitetshdjning i linje med vad som kan krivas i framtiden. FOP:ens
samlade planomride ér av central betydelse for att kunna méta 6kat regionalt
och nationellt resande och att kunna nd ambitionen om en sammanhéllen
arbetsmarknadsregion i Orebro lén.

I kartunderlaget tillhdrande planforslaget redovisas mark som #r avsett for en
utbyggnad av jarnvéigsinfrastrukturen (“mark reserverad for att inte
omojliggora fler spar”, jmf. samlingskarta s.16). Generellt ser
Regionférbundet positivt pé stillningstagandet och att kommunen planerar for
att alla tdg dven i framtiden ska kunna passera de centrala delarna i Orebro
med stopp vid bade Sodra station och Orebro Resecentrum och inte vid en
satellitstation utanfor stadskédrnan (s.17). Déremot bedémer vi att
formuleringen bor skirpas i rubricering av avsnittet i planhandlingen.
Forslagsvis till; “mojliggira flera spar” genom Orebros centrala delar.

Planforslaget markerar skillnad mellan verksamheter med lang- och kortsiktig
anvindning ldngst spadromradet for att kunna anvanda en del mark tills dess
utbyggnad av infrastruktur pabérjas. Regionforbundet anser att kartunderlaget
kan fortydligas, frémst avseende fargval av omrdden for olika

Postadress: Regionforbundet Orebro, 701 83 Orebro  Telefon: 019-602 63 00  Telefax: 019-18 98 29
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markanvindning. Vidare kan en tematisk, detaljerad karta kring sparomradet,
avstdimd med resultaten frén &tgérdsvalsstudien, vara till hjilp och stéd for
vidare planeringsarbete kring Nobelbanan och andra regionala och
interregionala samarbeten.

Ett tydligt lokalt/kommunalt planeringsunderlag gor det enklare att
argumentera for prioritering av utbyggnad av en snabb jirnvig i striket Oslo-
Stockholm i det nationella och internationella planeringssystemet for
transportinfrastruktur.

Enligt utstdllningshandlingen avser kommunen att bibehélla ett markreservat i
kommunens &versiktplan for ett yttre jarnvigsspér for gods vister om Orebro
titort. Regionforbundet noterar kommunens 6nskan om férre stérningar och
minskade risker fran tagtrafiken och kommunens beskrivning av positiva
effekter f6r omraden néra befintlig central jarnvégsstrickning. Parallella
jarnvagsstrickningar, dvs. strackningar badde genom och runt en titort, som
kommunen har reserverat mark for dr mycket ovanligt i Sverige.

Att genomfGra planer pa nytt Resecentrum i Orebro och vid Sédra station med
forstérkning av jirnvigskapaciteten for framtida behov och att samtidigt
foresld ett nytt godsstrak vister om staden skulle sannolikt innebéra for
omfattande kostnader for att detta verkligen kan komma att genomforas.
Dessutom genomfors en tgirdsvalsstudie for Orebro C och Orebro S dir
godstrafik genom staden t.o.m. 2050 &r en forutséttning.

Kommunen bér fortydliga sitt stillningstagande i FOP:en avseende
markreservatet och hinfora fragan om markreservatet for nytt godsspar till
oversyn av kommunens oversiktplan.

/ ESF Regionf} '}bundet Orebro lan

- W i
gr
ens ordférande
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Kommentar till Regionforbundets yttrande

Formuleringen “inte omojliggora fler spar” kom sig av att ett genomférande 1ag bortom
planens tidshorisont, men vi haller med om att det var ett for passivt uttryck och inte
speglar kommunens ambitioner for hoghastighetsspar, sa detta dr dndrat i planhandlingen.

Eftersom granskningsversionen av fordjupningen av oversiktsplanen arbetades fram innan
vi tagit del av remissversionerna av Trafikverkets atgirdsvalsstudie for Orebro C och
Orebro S och funktionsutredning fér Orebro Sodra depdanslutning, #r det naturligt att
planhandlingen saknade viss information som har framkommit i dessa, vilket nu &r atgéardat
dven om fordjupningen av 6versiktsplanen behandlar hela omradet pa en mer 6vergripande
niva och inte innehaller lika mycket information och detaljer om jarnvéigsanldggningen
som Trafikverkets handlingar gor. Att varken atgirdsvalsstudien eller
funktionsutredningen idr fastslagna dnnu &r ytterligare en anledning till att vi inte valt ha
med detaljerade sparkartor i planhandlingen. Daremot hinvisar vi nu till atgardsvalsstudien
1 planhandlingen.

Orebro kommun har i sitt remissvar till Trafikverket samtyckt till det alternativ 1A som
Trafikverket lagger fram i sitt forslag till atgérdsvalsstudie, med reservation for svarigheten
att ta stédllning da utredningen saknar saknar tillrickliga motiv f6r bade valda och bortvalda
forslag till atgirder, belysning av ekonomiska faktorer samt en vidare analys av
trafikverkets prognos i forhallande till kommunens mal om resandedkning samt
trafikoperatorernas malbild. Att mojliggora utbyggnad av jarnvigen genom staden for att
mota ett kanske tredubblat resande till ar 2030 r ett av syftena med fordjupningen av
oversiktsplanen. Kommunen har dessutom som strategi att se till att det &r mojligt att i en
langre framtid flytta ut godstrafiken till ett yttre godsspar genom att skapa ett reservat for
en sadan jarnvig.
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LANDSTING

TJANSTESTALLE, HANDLAGGARE DATUM BETECKNING

Fredrik Eliasson 2014-10-02 140LL4421

Orebro kommun
samhallsbyggnad@orebro.se

Yttrande 6ver Férdjupad oversiktsplan for jarnvags-
omradet mellan Svampen och Gustavsvik —
granskningshandling

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten tackar for att ha fatt mojlighet att
ldmna synpunkter pa granskningshandlingen Férdjupad éversiktsplan for
jamvigsomradet mellan Svampen och Gustavsvik.
Kollektivtrafikmyndigheten deltog tidigare i samradet kring planforslaget.

Vi vill aterigen betona att det omrdde som omfattas av planforslaget ar
angeldget for kollektivtrafikmyndigheten, da det dels omfattar tvé av lanets
viktigaste bytespunkter for kollektivtrafiken, dels omfattar gator som i
mycket stor omfattning trafikeras med bussar.

For nagra av kollektivtrafikmyndighetens storsta utmaningar dr den
oversiktliga planeringen for jarnviagsomradet mellan Svampen och
Gustavsvik helt avgorande. Det handlar bland annat om att jarnvidgen och
de tva stationerna ska ha sddan kapacitet att resandet kan tredubblas fram
till &r 2030. Att kapaciteten for anslutande resor (cykelparkeringar, ge-strak,
etc) dr anpassad for denna utveckling. Att resecentrum klarar att méta en
framtida expansion av busstrafiken. Att framkomligheten for bussarna
bidrar till kortare restider.

Overgripande synpunkter

Jarnvégens kapacitet

Mot bakgrund av vart tidigare yttrande anser vi nu att planforslaget val tar
hénsyn till hur man kan tillgodose framtida kapacitetsbehov for jarnvigen.
Den mark som i den fordjupade Gversiktsplanen tillskrivs for
jarnvagsdndamal tar nu hdnsyn till de kapacitetsbehov som klargjorts i
Trafikverkets forslag till tgdrdsvalsstudie. Vi upplever darfor att
kommunens stéllningstagande blir otydligt ndr man vidhaller att ett
godsstrak for jarnvigen ska finnas kvar utanfor staden.
Kollektivtrafikmyndigheten har i princip inga invéindningar mot en sddan
16sning. Dock torde det behov av ytterligare sparkapacitet genom staden,
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som klargdrs i dtgdrdsvalsstudien, begrinsas om godstrafiken samtidigt
flyttas ut fran staden.

Savil Orebro kommun som kollektivtrafikmyndigheten bedomer att
tagresandet kommer att tredubblas till &r 2030. Kommunen behdver darfor
klargodra vilket alternativ man avser att medverka till, s att vi har en
tillrdcklig sparkapacitet till ar 2030.

Restider med buss (restidskvot)

I samradet papekade vi att planen skulle stiarkas om den kompletterades
med ett mal om att utformningen av gator/vigar skulle bidra till att det
maximalt tar 1,5 gang sé 14ng tid att resa med stadsbuss som bil, samt att
det tar maximalt tar 1,2 géng sd 1ang tid att resa med expressbuss som bil.
Vi noterar att synpunkten delvis har beaktats. Vi ser gdrna ocksa att planen
klargdr att mélstandard for restidskvot pa de gator som trafikeras med
expressbuss ska vara 1,2. I samridsredogorelsen anger Orebro kommun att
det inte behdvs sa detaljerade mél, d4 man menar att planen endast delvis
kan bidra till att mélet nds. Kollektivtrafikmyndigheten menar tvirtom att
planen &r av helt avgérande betydelse for huruvida expressbussarnas
restidskvoter ska kunna nas. En restidskvot om 1,2 dr i de flesta fall inget
bekymmer pa storre vigar och i mindre orter. Ddremot dr bussarnas
framkomlighet patagligt begrinsad inom det aktuella planomradet. Det dr
dirfor mycket angeldget att det beskrivs hur gatorna kan utformas for att
expressbussarna ska klara sin restidskvot.

Busskorfalt

Kollektivtrafikmyndigheten &r positiva till att det klargjort att det ska finnas
mojlighet till busskorfilt 1ings Ostra Bangatan/Sodra infarten. Vi anser
dock att det ar befogat med busskorfalt dven 1 snittet mellan Nygatan och
Ostra Nobelgatan.

Flexibla hallplatsldgen

P4 s. 38 anges att en forutsittning vid planering av bussterminalen vid
resecentrum ska vara aktiv styrning av bussarna till flexibla héllplatsldgen.
Kollektivtrafikmyndigheten &r positivt instéllda till detta stdllningstagande.

For Orebro lans landsting

—) D oo
S ey, @LWMW@L
arie-Louise Forsberg- Sson

Landstingsstyrelsens ordforande

Rickard Simonsson
Landstingsdirektor
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Orebro kommun
samhallsbyggnad@orebro.se

Yttrande 6ver Fordjupad 6versiktsplan for
jarnvagsomradet mellan Svampen och Gustavsvik -
granskningshandling

Den regionala kollektivtrafikmyndigheten tackar for att ha fatt mojlighet att
limna synpunkter pd granskningshandlingen Férdjupad 6versiktsplan for
jarnvigsomradet mellan Svampen och Gustavsvik.
Kollektivtrafikmyndigheten deltog tidigare i samréadet kring planforslaget.

Vi vill dterigen betona att det omrade som omfattas av planforslaget ar
angelédget for kollektivtrafikmyndigheten, d& det dels omfattar tva av lénets
viktigaste bytespunkter for kollektivtrafiken, dels omfattar gator som i
mycket stor omfattning trafikeras med bussar.

For nagra av kollektivtrafikmyndighetens stérsta utmaningar ér den
oversiktliga planeringen for jarnvigsomradet mellan Svampen och
Gustavsvik helt avgérande. Det handlar bland annat om att jarnvdgen och
de tvé stationerna ska ha sddan kapacitet att resandet kan tredubblas fram
till ar 2030. Att kapaciteten for anslutande resor (cykelparkeringar, gc-strék,
etc) dr anpassad for denna utveckling. Att resecentrum klarar att méta en
framtida expansion av busstrafiken. Att framkomligheten for bussarna
bidrar till kortare restider.

Overgripande synpunkter

Jarnvagens kapacitet

Mot bakgrund av vart tidigare yttrande anser vi nu att planforslaget vl tar
hinsyn till hur man kan tillgodose framtida kapacitetsbehov for jarnvigen.
Den mark som i den fordjupade 6versiktsplanen tillskrivs for
jarnvigsindamél tar nu hénsyn till de kapacitetsbehov som klargjorts i
Trafikverkets forslag till atgardsvalsstudie. Vi upplever dirfor att
kommunens stéllningstagande blir otydligt ndr man vidhéller att ett
godsstrik for jarnvagen ska finnas kvar utanfor staden.
Kollektivtrafikmyndigheten har i princip inga invdndningar mot en sidan
16sning. Dock torde det behov av ytterligare sparkapacitet genom staden,
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som klargors i atgérdsvalsstudien, begransas om godstrafiken samtidigt
flyttas ut fran staden.

Sé&vil Orebro kommun som kollektivtrafikmyndigheten bedomer att
tagresandet kommer att tredubblas till r 2030. Kommunen behdver darfor
klargora vilket alternativ man avser att medverka till, s att vi har en
tillrdcklig sparkapacitet till ar 2030.

Restider med buss (restidskvot)

I samrédet papekade vi att planen skulle stirkas om den kompletterades
med ett mdl om att utformningen av gator/vigar skulle bidra till att det
maximalt tar 1,5 gang sa lang tid att resa med stadsbuss som bil, samt att
det tar maximalt tar 1,2 géng sd 14ng tid att resa med expressbuss som bil.
Vi noterar att synpunkten delvis har beaktats. Vi ser gidrna ocksé att planen
klargdr att méalstandard for restidskvot pé de gator som trafikeras med
expressbuss ska vara 1,2. I samradsredogorelsen anger Orebro kommun att
det inte behdvs sd detaljerade mal, d4 man menar att planen endast delvis
kan bidra till att malet nés. Kollektivtrafikmyndigheten menar tvirtom att
planen ir av helt avgérande betydelse for huruvida expressbussarnas
restidskvoter ska kunna nds. En restidskvot om 1,2 &r i de flesta fall inget
bekymmer pa storre vdgar och i mindre orter. Diremot ér bussarnas
framkomlighet pétagligt begransad inom det aktuella planomradet. Det ir
darfor mycket angelédget att det beskrivs hur gatorna kan utformas for att
expressbussarna ska klara sin restidskvot.

Busskorfalt

Kollektivtrafikmyndigheten ar positiva till att det klargjort att det ska finnas
mdojlighet till busskorfilt 1ings Ostra Bangatan/Sédra infarten. Vi anser
dock att det dr befogat med busskorfilt dven i snittet mellan Nygatan och
Ostra Nobelgatan.

Flexibla hallplatslagen

P4 s. 38 anges att en forutsdttning vid planering av bussterminalen vid
resecentrum ska vara aktiv styrning av bussarna till flexibla héllplatsldgen.
Kollektivtrafikmyndigheten &r positivt instéllda till detta stillningstagande.

T
/
Jonas Karlsson
Ordfdrande i ndimnden for trafik, miljé och service
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Kommentar till Orebro lians landstings yttranden

Orebro kommun har i sitt remissvar till Trafikverket samtyckt till det alternativ 1A som
Trafikverket lagger fram i sitt forslag till atgérdsvalsstudie, med reservation for svarigheten
att ta stéllning da utredningen saknar saknar tillrickliga motiv f6r bade valda och bortvalda
forslag till atgirder, belysning av ekonomiska faktorer samt en vidare analys av
trafikverkets prognos i forhallande till kommunens mal om resandedkning samt
trafikoperatorernas malbild. Att mojliggora utbyggnad av jarnvigen genom staden for att
mota ett kanske tredubblat resande till ar 2030 r ett av syftena med fordjupningen av
oversiktsplanen. Kommunen har dessutom som strategi att se till att det &r mojligt att i en
langre framtid flytta ut godstrafiken till ett yttre godsspar genom att skapa ett reservat for
en sadan jarnvig.

Angdende restidskvoter finns ett nyantaget Trafikprogram for Orebro kommun, vars
utgangspunkter och principer ska uppfyllas dven av fordjupningen av 6versiktsplanen.

Frigan om busskorfilt pA Ostra Bangatan har omformulerats i planhandlingen dé det var
nagot otydligt i granskningshandlingen.



Datum 1(2)

2014-09-27
Handlaggare Orebro Kommun Stadsbyggnad
UIf Smedberg Programn&mnd samhallsbyggnad
Vér beteckning Box 30000
250-2013-01120-6 701 35 Orebro

Yttrande; Granskning av fordjupad dversiktsplan for jarnvagsomradet
mellan Svampen och Gustavsvik

Med anledning av begért yttrande angdende granskning av fordjupad 6versiktsplan for jarnvagsomradet mellan
Svampen och Gustavsvik (ert dnr: Sam 477/2014) far jag meddela foljande synpunkter fran Nerikes Brandkar:

Da avsikten med planen &r att fortdta och 6ka nyttjandegraden av marken i anslutning till jarnvagen maste en
riskanalys tas fram.

Riskanalysen ska redovisa mojliga olycksscenarion till sin sannolikhet och konsekvens samt forslag till
skadeavhjalpande tgarder for att risknivan ska minska till en acceptabel niva. Riskanalysen ska behandla saval
den individ- som samhéllsrisk som fortatningen innebér. Riskanalysen bor utféras av person med dokumenterad
kompetens och erfarenhet av liknande uppdrag.

Vid foréndring av trafikleder till stadsgator maste hénsyn tas till vilken paverkan det har pa raddningstjanstens
utryckningstider. Ostra Bangatan och Sodra infarten ar priméra utryckningsvagar for Nerikes Brandkar nér det
galler att na olycksplatser inom stora delar av centrala Orebro.

UIf Smedberg
Vice Brandchef
Tel: 019-20 86 62

Postadress: Hemsida: Telefon: Fax: Org. Nr: Pg. Nr:
Nerikes Brandkar www.nerikesbrandkar.se 019-20 86 50 019-20 86 55 (Orebro) 222000-1016 4931705-0
Box 33600 019-689 60 28 (Byrsta)

701 35 OREBRO
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Kommentar till Nerikes Brandkars yttrande

Angéende riskanalys for hela jirnvigsstrickningen genom Orebro. Vi vet redan utifrin de
riskutredningar som gjorts i detaljplanearbete for Postterminalen och Gustavsvik och den
riskutredning som gjorts for jarnvigen genom Kumla att en sadan generell riskutredning
skulle pavisa ungefir det som fordjupade dversiktsplanen anger, att risken dr oacceptabelt
hog och byggnation dérfor inte kan goras inom ca 30 meter fran sparet och att
riskreducerande atgirder behovs vid byggnation ndrmare dn ca 70 meter fran sparet.
Behovet av sadana atgiarder och mojligheten att da minska skyddsavstandet dr beroende av
vad man bygger, hur det anvinds och hur det utformas, vilket vi inte vet forrdn ett konkret
projekt utformas. Dérfor behover riskutredningar goras for varje projekt i
detaljplaneskedet. Det kan #nd3 finnas viss nytta med en generell utredning men Orebro
kommun har inte beslutat om en sddan kommer att tas fram.
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Ert tjanstestalle, handlaggare
Léansstyrelsen 1 Orebro ldn
Camilla Lund

Vart tjanstestélle, handlaggare

Yttrande

Datum

2014-10-17

Ert datum

2014-08-25

Vart féregaende datum

Emelie Aspeheim-Spreizer, 08-788 84 40,  2013-12-03

Emelie.Aspeheim-Spreizer@mil.se

Granskning av fordjupad oversiktsplan for

Beteckning

FM2014-7373:2  Sida 1 (1)

Er beteckning

Var féregaende beteckning

FM2013-3342:3

jirnvigsomradet mellan Svampen och Gustavsik, Orebro

kommun, Orebro lin

Forsvarsmakten har inget att erinra i1 rubricerat drende.

Andersson, Karl-Anders

Stillforetrddande chef, Produktionsledningens infrastrukturavdelning

Handlingen dr faststdlld i Forsvarsmaktens elektroniska dokument- och drendehanteringssystem.

Séndlista )
Léansstyrelsen 1 Orebro ldn

For kinnedom
FMTM
Orebro kommun

orebro@lansstyrelsen.se

kommun(@orebro.se

(EAS)
Postadress Besoksadress Telefon Telefax E-post, Internet
Hogkvarteret Lidingévégen 24 08-788 75 00 08-788 77 78 exp-hkv@mil.se

107 85 Stockholm

www.forsvarsmakten.se/hkv



Datum Arkivnr

20M-06-15 OP 11119
e-on

1(D)

E.ON Sverige AB (Publ)

205 09 Malmo
WWW.eon.se

Lina Longchamps

Orebro kommun Tel 040-25 51 32

Stadsbyggnad Mob: 070-677 81 32
Box 30044 Fax 040-25 52 17
701 35 (")rebro lina.longchamps@eon.se

Malmé 2014-10-15

Yttrande over fordjupad oversiktsplan for jirnvigsomradet
mellan Svampen och Gustavsvik: Granskning

E.ON har tagit del av inkommna handlingar i ovan rubricerade drende. Pa
uppdrag av E.ON Elnit Sverige AB och E.ON Virme Sverige AB vidhaller
de synpunkter som vi framfort i samradsskedet och har inget ytterligare att
tillagga.

Med vinlig hélsning

E.ON Sverige AB (Publ)
Markjuridik

Lina Longchamps

Bankgiro: 5395-9821
PlusGiro: 604148-7
Org.Nr: 556006-8420
Sate: Malmo
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Kommentar till E.ON:s yttrande

| samradet framforde E.ON information om de viktiga ledningar som finns i planomradet
och som Korsar jarnvagen. Den fortsatta detaljplaneringen efter den fordjupade
oversiktsplanen kommer att ske tillsammans med intressenter och andra viktiga aktorer
sdsom E.ON. Hansyn kommer att tas till befintliga ledningar och eventuella behov av
rattigheter.
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Orebo Kommun Contact

Programnamnd, stadsbyggnadskontoret Andreas Johansson

Box 30000 070-6715188

701 35 Orebro Andreas.johansson@teliasonera.com

Ang: Samrad, Fordjupad oversiktsplan for Svampen och Gustavsvik i Orebro kommun.
Sam 477/2014

TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB (TSSNFAB) har mottagit forslag till ovanstaende
oversiktsplan

TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB ager en telestationsbyggnad inom Olaus Petri 3:228
vilken ar belagenplanomradets Ostra horn.

TSSNFAB har foljande att erinra med anledning av 6versiktsplanen.

| planen foreslas en utokning av vag- och gatustrdk som foreslas dras i nara anslutning till
telestationen pa fastigheten Plaus Petri 3:228. TSSNFAB forutsatter att dragningen inte innebar
nagot hinder i TSSNFAB:S mdjlighet att utnyttjia telestationen. Strackningen som foreslas ar
dragen med valdigt liten marginal mot telestationen och TSSNFAB vill darfor att samrad sker
innan vagplanelaggning/detaljplanelaggning och byggnation av nya vagar paborjas.

| nara anslutning till TSSNFAB:s fastighet Olaus Petri 3:228 foreslas i planen att omradet dar
terminalverksamheten befinns(Olaus Petri 3:241) kan i framtiden bebyggas med bostader saval
som arbetaplatser och service.

Da telestationsbyggnaden eventuellt skulle kunna komma att orsaka stérande ljud for
boende/arbetande i de byggnader som planeras i narheten bor en framtida exploator vara
medveten om detta och lata utféra och protokollféra méatningar av radande bullernivaer innan
detaljplanelaggning och byggnadsarbeten paborjas. TSSNFAB forutsatter att framtida
exploatorer, om behov uppstar, bekostar lampliga atgarder for att minimera stérningar.

Med vénlig halsning

Andreas Johansson

Company information
TeliaSonera Sverige Net Fastigheter AB
Marbackagatan 11, SE-123 86 Farsta, SWEDEN
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Kommentar till Telia Soneras yttrande

Det #r ett missforstand att gatustriket planeras att utokas. Planen anger att Ostra Bangatan
omgestaltas sa att det inom nuvarande vigomrade ryms bade gang och cykelbanor, trid
och korbanor.

Vi tar med oss synpunkten om storningar fran telestationsbyggnaden till kommande
detaljplaneldggning.
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Orebro den 2 oktober 2014

Orebro kommun

Programnamnd Samhallsbyggnad
Box 30000

701 35 OREBRO

Arendenummer Sam 477/2014
Betr Fordjupad 6versiktsplan for jairnvigsomradet mellan Svampen och
Gustavsvik

Sammanfattning
Vi motsatter oss ett antagande av "Fordjupad oversiktsplan for jarnvagsomradet mellan

Svampen och Gustavsvik”. Vi har grundat vart stallningstagande pa information fran ett stort
antal dokument samt konsultrapporter jamte besluts- och planhandlingar, som upprattats av
bl.a. Orebro kommun. Var uppfattning &r att bristande utredningsmaterial och avsaknad av
en genomarbetad finansieringslésning legat till grund fér kommunfullméaktiges beslut att inte
placera jarnvéagen for persontrafik under mark genom Orebros centrala delar. Att grava djup
tunnel under mark fér sparbunden persontrafik &r enligt oss inte ett kostnadseffektivt och
optimalt alternativ. Var tekniska I&sning ar att merparten av strackan kan laggas i trag under
mark med begransat djup och en del av strackan i tunnel under Svartan. En investerings-
kalkyl enligt denna modell nedbringar kostnaden vasentligt fér placering av jarnvégen under
mark, d& ocksa betydande exploateringsintékter erhalles utéver viktiga och unika milj6-
varden. Vart alternativ med att placera ett nytt Resecentrum vid Vasatorget belastar inte
totalkalkylen extra, da dessa investeringar &nda skulle bli aktuella. Med vart forslag att
placera jarnvagen under mark ser vi det naturligt att Ostra Bangatan far karaktéaren av en
tvafilig stadsgata med plats for t.ex. bade gang- och cykeltrafik samt mer grénska. Vi anser
ocksa att nya jamvagsspar for godstrafik ska anldggas utanfor centralorten for att nedbringa
risker, buller och andra oldgenheter, som finns med ékade volymer av godstransporter pa
jarnvag.

Framtidsfragor for Orebros positiva utveckling

Miljovarden

Orebros framtida malsattning borde vara att varna om och utveckla de miljovarden som
staden kan erbjuda sina innevanare. En viktig aspekt ar da att medverka till att inte jarm-
vagen genom Orebro ocksa i framtiden cementerar och befaster barridrer mellan stadens
olika delar fran vaster och dster samt fran norr och séder. Med en jérnvag under mark kan
staden bade tillféras mer gronska med trad och véxter samt utveckla en attraktiv boendemiljo
for de som idag bor samt de som i framtiden kommer bo i narheten. Tagens buller, risker och
andra olagenheter elimineras fér manniskor.

Med jarnvagen under mark dppnar sig en vasentlig ny méjlighet, da ocksa trafikmiljon
radikalt forandras. Nya passager i marklage kommer att gynna staden i bade tid och pengar.
For att Orebro ska uppfattas som en attraktiv stad att trivas i och vilja flytta till &r det viktigt att
vérna om olika vardefulla miljpvarden, erbjuda battre boende- och trafikmiljé samt éppna
siktlinjer mellan stadens olika delar. Dessutom behover inga gamla, defekta, trdnga och
otrygga tunnlar och andra passager under mark eller broar underhallas eller byggas. Allt
detta ar starka argument for att placera jarnvéagen under mark.
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Kommunikationer och Resecentrum

For att havda sig i konkurrensen med andra delar av landet maste Orebro erbjuda goda
kommunikationer. Fokus kommer att ligga pa snabba och frekventa férbindelser med bade
tag och buss inom regionen och inom hela landet. Orebro behover ett nytt och modernt
Resecentrum, som ska placeras strategiskt i staden. Den bésta lokaliseringen for den
investeringen ar vid Vasatorget. Har skapas en naturlig motesplats fér resande, service,
café, restaurang, handel och kultur. Inga alternativa investeringar behéver darfoér goras pa
den nuvarande Centralstationen pa norr och den mindre utbyggda Sédra stationen. Med en
jarnvag under mark far man en foréndrad stadsbild och nya vardefulla exploateringsomraden
kommer 6ppnas. Stadens kommunikationer far ocksa ett annat utseende. Det blir naturligt att
Ostra Bangatan lyfts fram som en ny stadsgata med bebyggelse pa tva sidor. Staden véaxer
med en helt ny kvartersbildning fér bostader, kontor och handel fran nuvarande Nobeltunnel
till Sédra Station.

Jarnvag under mark

For att besluta om jarnvagens héjdlage har ett stort utredningsmaterial tagits fram med bl.a.
insatser fran externa konsulter och rapporter fran Orebro kommuns tjansteman samt dartill
olika yttranden fran involverade i processen. | olika sammanhang och i dokument skrivs att
"Kostnaderna éverskrider exploateringsintékterna. Finansieringen méste i huvudsak I6sas péa
annat sétt”. Baserat pa tillgangliga underlag beslét Kommunfullmaktige ar 2012 att inte
placera jarnvagen under mark. Vi anser att de grova och daligt underbyggda kostnads- och
intaktsuppskattningarna, som redovisats dversiktligt, inte visar vilken teknisk l6sning som
ligger till grund for framraknade belopp. En heltéckande analys saknas med relevanta och
kvalificerade finansieringslosningar. Det vore ocksa rimligt att i en totalkalkyl kunna belysa
manniskors valbefinnande och andra varden som en infrastrukturinvestering med jarnvag
under mark kan tillféra. Tank pa Orebro som en framtidsstad utdver det vanliga!

Genomférande

1. En ny jarnvag byggs pa den mark som kommunen har reserverat vaster om Orebro for
godstrafiken. Det I6ser flera av de problem som finns idag med befintliga spar och som
Trafikverket anger i sin senaste atgérdsvalsstudie i rapport per 2014-07-03. Goda méjligheter
finns att finansiera den nya taglinjen tillsammans med Trafikverket och kommande Regering
(rod-grén). Det ligger ocksa helt i linje med deras ambition.

2. En lutning bérjar fran terminalomradet pa norr och nér sa krévs daggraver man ett 2 km
langt trag, 8-9 meter djupt och 20 meter brett utmed Vastra Bangatan och dess foéridngning.
Man kommer upp i marklage séder om Sédra Station. En verdéckning av traget sker och en
harlig park och cykelvag anlaggs ovanpa. Under tiden fungerar tagtrafiken som vanligt.

3. Sedan tar man bort alla spar, bygger nya Ostra Bangatan och nya riktiga Resecentrum vid
Vasatorget. Alla gamla tunnlar laggs igen och helt nya kvartersbildningar skapas.

4. Helt plotsligt pratar vi om en investeringskalkyl pa 2 miljarder i stallet for 4 miljarder. Vi ska
inte ner pa 20 meters djup, som vissa talar om, utan endast 8-9 meter. Fantastiskt, det later
som en drém! Se méjligheterna infor framtiden!

Yrkande
Vi motsétter oss ett antagande av "Fordjupad 6versiktsplan for jarnvagsomradet mellan
Svampen och Gustavsvik” med stéd av var argumentering ovan.

Med vénlig halsning
BEHRN

\ TIGHETER A
4
Per Johan/Behrn
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Kommentar till Behrn Fastigheters yttrande

Forst vill vi tacka sa mycket for det engagemang som Behrn Fastigheter har visat i denna
fraga. Det #r en tillgdng for Orebro med lokala fastighetsigare som har visioner for
Orebros utveckling. Jirnvigen i tunnel skulle mycket riktigt ge nya mojligheter for
byggnation och stadsmiljon i centrum, minskat buller och dessutom ta bort barridren
mellan Ostra och véstra sidan av staden.

Beslutet 2012 om att @nda behalla jirnvigen i markldge baserade sig pa svarigheterna att
skapa en trygg miljo under jord med dagens relativt 1aga resenérsantal, att regional
pendling forsvaras da station under mark 6kar bytestiderna, att pagaende byggprojekt
forsvaras eller maste skjutas upp, samt de hoga kostnaderna féor kommunen. Detta beskrivs
i beslutsunderlaget. Det handlade ocksa om flexibilitet infor framtiden, vilket vi vill passa
pa att beskriva lite utforligare nedan.

Beslutet 2012 giller for det nuvarande jarnvigssystemet. I planerna ligger att det
nuvarande jirnvigssystemet behover uppgraderas i Orebro for att oka kapaciteten i
jarnvigssystemet. Det handlar bl.a. om lingre plattformar vid Orebro central, férindrade
vixlar mm.

Orebro kommun arbetar parallellt med detta tillsammans med andra kommuner och
regioner for att mojliggora en hoghastighetsforbindelse mellan Stockholm och Oslo. En
sadan forbindelse skulle minska restiden frin Orebro till Stockholm till ungefir 1:05 h och
skapa en forbindelse till Karlstad och Oslo pa 35 min respektive 1:40 h. Kommunerna
langs straket utreder gemensamt forutsittningar for forbindelsen for att den dag objektet
blir aktuellt pa nationell niva ska planeringen ha kommit en bra bit pa vig och tiden till
genomforande bli kortare.

Vi vet idag ingenting om hur den tekniska 18sningen for en sédan hoghastighetsbana
genom Orebro ser ut. Antal spar, kurvradier mm hiinger pa hur banan ska trafikeras, vilket
gor att vi idag inte kan veta banans strickning in och ut ur Orebro eller hur den angér
Orebro centrum. Det vi kan gora idag ir att se till att inte oméjliggora hoghastighetsbanan.
Detta genom att i den fordjupade dversiktsplanen t.ex. inte planera byggnader for nira
jarnvigen ifall det behovs nagot ytterligare spar. Vid resecentrum har vi i férdjupade
oversiktsplanen medvetet inte planerat for att bygga over jarnvégen eller bussterminalen
med nagon ny byggnad, utan sparat mojligheten till en stor omdaning av resecentrum till
den dag hoghastighetsbanan blir verklighet.

Beslutet 2012 var viktigt for att behalla storsta mojliga flexibilitet i vintan pa den
hoghastighetsbana som blir mycket viktig for Orebros utveckling. Vi vill inte gora s stora
investeringar i det nuvarande jarnvigssystemet som en tunnel skulle innebéra, for att inte
lasa fast oss i en 16sning som sen kan visa sig sta i konflikt med den bista 16sningen for en
kommande hoghastighetsbana. Detta tillsammans med de hoga kostnaderna fér kommunen
och svarigheterna att skapa en bra och trygg stationsmilj6 under jord gor att jirnvigen ska
vara kvar 1 marklige.
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2% Jernhusen

Kommentarer pa granskningshandling fran Jernhusen foljer.

Jernhusen ser som tidigare framférts att Sddra station inte gynnar
stationsutvecklingen pa centralstationen.

Resecentrum ar en bendmning pa en stérre plats som samlat méjliggdr byten
mellan olika trafikslag samt riktar sig till besdkare. Resecentrum kan utgéras av
allménna ytor, vantytor, och attraktiv kommersiell service, med ett i flédet val
integrerat stationshus som nav. Det kan &ven innehalla eller vara néara
sammankopplat med andra funktioner sa som kommersiell service, till exempel
kontor, hotell m.m. samt &ven bostéder. Resecentrum &r inte bara en transitarea
for pendlaren utan dven ett beséksmal i sig, en plats dar de som bor och verkar i
omradet méts, kanske ater en bit mat, gor sina arenden och dar resenaren med
mer tid garna spenderar den.

e Genom att samla alla vént-, service- och informationsfunktioner i
gemensamma kommunikationsytor for alla trafikslag kan man skapa
underlag for basta méjliga kommersiella serviceutbud. Detta gér att Sédra
station urvattnar utbud och service pa ett framtida resecentrum om Sédra
station behalls/vidareutvecklas. Resenarsflddet i sig ar inte alltid tillrackligt
for att skapa underlag fér kommersiell service, man maste ocksa ta hansyn
till tillganglighet for évriga potentiella kunder. Basta férutsattningarna foér
kommersiell service astadkoms nar huvudflédet leds igenom de
gemensamma kommunikationsytorna och om olika servicefunktioner kan
dockas till huvudflédet. Framtidens stationer ligger sannolikt mer
orienterade langs huvudflddet 6ver och/eller under sparen. Ej pa tva
stationer.

e For att kunna sékra kvalitativa krav pa koncept, service och varumérken ar
det viktigt att verksamheterna etableras med goda strukturella
forutsattningar. For att fa verksamheten att fungera kravs att stor omsorg
agnas vid kommersiell funktionsplanering som skapar foérutsattningar for
lbnsamma etableringar.

e For att kunna dimensionera grovt i tidigt skede ar det nédvandigt att alltid
balansera gemensamma ytor, kommunikationsytor och andra icke
kommersiella ytor med kommersiella ytor for att fa ekonomisk barkraft. Ett
nyckeltal ar att allmé&nna kommunikationsytor, det som kan beatraktas som
kundstraket, bor hallas sa att relationen LOA/BTA inte blir lagre &n 0,8.

e Med detta i ryggen blir resecentrums integrering i stadens fléde av yttersta
vikt i kombination med att utbudet inuti stationen utgér en dragare i
omradet.

Bussuppstalining langs jarnvagssparet pa Olaus Petri kvarteret ger minskad
funktionalitet till resecentrumet.

e Resenaren ska kanna att det finns ett starkt fysiskt och funktionellt
samband mellan bussterminalen och jarnvagsstationen. | ett dnskvart
scenario upplever resenaren jarnvagsstationen och bussterminalen som en
enhet. Bussterminalen ska vara en integrerad del med sin omgivning och
vara en och sjélvklar del av resecentrum. Avstandet och sambandet mellan
dessa funktioner speglar funktionen for ett valfungerande resecentrum.

Jernhusen AB (publ), Kungsbron 13, Box 520, 101 30 Stockholm
Tel: 08-410 626 00, Fax: 08-410 626 50, Org.nr. 556584-2027, www.jernhusen.se



Fortatning pa omradet kring resecentrum av byggnader ger 6kad kraft for att
skapa en destination av platsen.

Utformningen av ett resecentrum ska i méjligaste man leda resenérer genom en
centralt ledstrak dar service och utbud placeras.

e Utbud ska latt verblickas och underlétta resenarens planering infér resan.
Om funktioner sprids ut p4 omradet istéllet for att samlas resulterar det i att
resendren inte vet vilken vag som ska véljas. Vad gar jag miste om?

e Sedan gor ett utspritt resecentrum att sdkerheten och tryggheten for
resendren prévas. Vad ska den ensamma resenaren géra om funktioner ar
utspridda pa omradet?

¢ Den moderna resenaren férvantar sig ett samlat funktionellt kommersiellt
utbud med samtliga servicefunktioner dverblickbara.

Jan Karlsson
Jernhusen
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Kommentar till Jernhusens yttrande

Kommunen ar medveten om att det kommersiella underlaget for resecentrum skulle bli
stdrre om Sddra station inte fanns. Kommunens bedémning ar dock att kollektivtrafik-
resandet far battre forutsattningar om det finns ett tagstopp aven i de soédra delarna av
staden. Kommunens instéllning ar saledes att bada tagstoppen ska finnas, dar resecentrum
utvecklas i sin funktion som resecentrum for nationell, regional och lokalt resande med
goda bytesmojligheter mellan trafikslag, med vistelseytor och service sa som Jernhusen
beskriver, medan Sodra station ar ett komplement som utvecklas mot funktionen
taghallplats for regional pendling.

Resecentrums integrering i stadens flode anser vi ha medverkat till i och med att planen
visar pa en utratning av gang- och cykelstraket fran Vastra Nobelgatan till Jarnvagsgatan
sa att det flodet av manniskor leds forbi stationshyggnaderna. Detta dkar ocksa tryggheten
vid resecentrum. Aven en omdaning av O Bangatan mot en mer stadsméssig gata med
gang och cykelbanor pa 6mse sidor forvantas integrera Resecentrum battre med staden.
Daremot finns ocksa fordelar med ett utspritt resecentrum sa till vida att den daglige
pendlaren ska kunna na resecentrum och plattformarna enkelt fran vilket hall man &n
narmar sig resecentrum.

Den huvudsakliga bussangoringen for stadstrafik, regionbussar och storregional linjetrafik
for pendling anvéander bussterminalen. Det behdvs ytterligare yta for angéring for
fjarrbussar som inte anvénds av den daglige pendlaren, t.ex. shoppingbussar, teaterbuss,
buss till kryssningsfartyg och andra langfardsresor. Naturligtvis hade det varit bra om dven
dessa bussar hade en ang6ring narmare stationsbyggnaden men da detta utrymme inte finns
behovs ytan langs jarnvagen i ”Postterminalkvarteret”. Eftersom perrongerna férmodligen
kommer att forlangas norrut och eftersom det kommer finnas god mdjlighet att lamna och
hédmta med bil dér anser vi det vara en lamplig placering for fjarrbussar.
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Orebro kommun

Programndmnd samhillsbyggnad
Box 30000

701 35 Orebro

Arendenummer Sam 477/2014

Granskningsyttrande - Férdjupad 6versiktsplan for
jarnvdgsomradet mellan Svampen och Gustavsvik i
Orebro

Sammanfattning

Karlskoga kommun har beretts tillfille att yttra sig 6ver Orebro
kommuns remiss av granskningsversionen av den férdjupade
oversiktsplanen for jarmvigsomradet mellan Svampen och Gustavsvik.
Planen omfattar stora delar av centrala Orebro inklusive béda
tagstationerna och busstationen.

Senast den 21 oktober 2014 ska eventuella yttranden vara Orebro
kommun tillhanda.

I samband samr&dsremissen varen 2014 uttalade Karlskoga kommun
vikten av att de riktlinjer och intentioner som den foérdjupade
oversiktsplanen ger uttryck for, inte forsvarar mojligheterna att i
framtiden ansluta en ny vistlig jirnvigsforbindelse, vanligen bendmnd
Nobelbanan, till befintlig spérstréckning.

Det kan noteras att granskningshandlingen innehaller bra och tydliga
skrivningar om att inriktningen i det 1anga tidsperspektivet utgar fran
behovet av en snabb tagforbindelse mellan Oslo och Stockholm, via
Orebro, samt 6kad pendling visterut mot Karlskoga och Karlstad, d v s
den tagforbindelse som vanligen brukar bendmnas Nobelbanan. Planen
tydliggor att den fortsatta utvecklingen av denna centrala del av Orebro
inte ska omojliggora en framtida utbyggnad av jarnvégen, d v s mark
reserveras for att forverkliga en sddan snabb tagforbindelse.

I 6vrigt ser Karlskoga kommun positivt pa att Orebro kommun utvecklar
sitt resecentrum och dess omgivningar for att ytterligare stiarka regionens
attraktivitet.

I och med ovannimnda skrivningar och riktlinjer har Karlskoga kommun
inga ytterligare synpunkter pé den férdjupade 6versiktsplanen.
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Beslutsunderlag

Kommundirekt6rens delegationsbeslut, 22 sep 2014.
Granskningskungorelse fran Orebro kommun, 20 aug 2014.
Granskningshandling “Férdjupad 6versiktsplanen for jirnvigsomradet
mellan Svampen och Gustavsvik, Orebro kommun, 8 juli 2014.
Samradsredogorelse for ” Fordjupad dversiktsplanen for jirnvigsomradet
mellan Svampen och Gustavsvik, Orebro kommun, 25 juni 2014.

Kommundirektorens delegationsbeslut

1. Kommundirektéren beslutar med delegation f6r kommunstyrelsen
enligt C5 att inte framf6ra nagra synpunkter pa
granskningshandling avseende “Férdjupad 6versiktsplan for
jarnviagsomradet mellan Svampen och Gustavsvik™ i Orebro
kommun.

A ST

Karin Bjorkman
Kommundirektdr

Expedieras till:
Orebro kommun
KS Ledningskontor
SBF



LEKEBERGS 2014-10-08 1(1)
KOMMUN Dnr: 13K5185

-—
llsbyagnad || |

7 .'.‘.E

s lin

indrnd

e

Arandenummer ¥ =

Forslag till yttrande - fordjupad 6versiktsplan for
jarnvagsomradet mellan Svampen och Gustavsvik
Orebro kommun

| samband samradsremissen varen 2014 uttalade Lekebergs kommun vikten av att
kollektivtrafiken, savil pa viag som pd jarnvag, blir attraktiv och funktionell sa att inte
minst arbetspendlingen kan utvecklas. Vidare poingterades att de riktlinjer och
intentioner som den fordjupade dversiktsplanen ger uttryck for, inte ska forsvdra
méojligheterna att i framtiden ansluta en ny vastlig jarnvigsférbindelse, vanligen
benimnd Nobelbanan, till befintlig sparstrackning.

Det kan noteras att granskningshandlingen nu innehaller bra och tydliga skrivningar
om att inriktningen i det ldnga tidsperspektivet utgar fran behovet av en snabb
tagforbindelse mellan Oslo och Stockholm, via Orebro, samt 6kad pendling vdsterut
mot Karlskoga och Karlstad, d v s den tagférbindelse som tidigare benamnts som
"Nobelbanan” och som kan forbattra kommunikationerna dven for Lekeberg. Planen
tydliggér den fortsatta utvecklingen av de centrala delarna av Orebro och samtidigt
inte omojliggdr en framtida utbyggnad av jarnvagen, det vill siga mark reserveras for
att forverkliga en sddan snabb tagforbindelse.

Lekebergs kommun ser i positivt pa att Orebro kommun utvecklar sitt resecentrum
och dess omgivningar fér att ytterligare stérka regionens attraktivitet och underlatta
Idngsiktigt hallbar pendling.

LEKEBERGS KOMMUN

Charlotta Englund
Kommunstyrelsens ordférande
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KOMMUN

Kommunstyrelsen

§ 184 - Fordjupad oversiktsplan for jarnvagsomradet mellan
Svampen och Gustavsvik, granskning (13KS$185)

Arendebeskrivning

Orebro kommun har ett forslag till fordjupad Sversiktsplan for jarnvigsomradet mellan
Svampen och Gustavsvik. Den fordjupade 6versiktsplanen innehéller forslag pa ny
bebyggelse och parkering, nya géng- och cykelstrak och andra trafiklosningar, nya
gronomraden och andra platser.

Den fordjupade Sversiktsplanen har skickats pa samréd under perioden

2013-11-19 till 2014-01-24 och ca 250 samradssvar hade inkommit till Orebro kommun. Det
firdiga forslaget till fordjupad versiktsplan stills nu ut for granskning under perioden 2014-
08-21 till 2014-10-21. Lekebergs kommun har getts tillfélla att limna synpunkter pd planen.

Forslag till beslut
Kommunstyrelsen antar forslag till yttrande.

Beslut
Kommunstyrelsen antar forslag till yttrande.

Arbetsutskottets forslag till beslut

Kommunstyrelsen antar forslag till yttrande.

Beslutsunderlag
e Tjinsteskrivelse - fordjupad dversiktsplan for jarnvagsomradet mellan Svampen och
Gustavsvik, granskning
e  Forslag till yttrande - fordjupad oversiktsplan i Orebro kommun
e Brev -Granskning av fordjupad éversiktsplan for jarnvagsomradet mellan Svampen och

Gustavsvik
e Granskningshandling -Férdjupad éversiktsplan jarnvagnsomradet mellan Svampen och

Gustavsvik
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%] KOMMUN

Kommunstyrelsen

Kommunstyrelsen

Tid
Starttid 13:00 Sluttid:14:30

Plats
Multen, Kommunhuset i Fjugesta

Beslutande ledamdter Ej tjinstgorande erséttare
Charlotta Englund (C), ordférande Marianne Ring (MP)
H&kan Séderman (M), vice ordférande

Kjell Edlund (S), 2:e vice ordférande

Jonas Hansen (KD)

Britt Ahsling (M)

John Hagglof (M)

Jette Bergstrom (S)

Ewonne Granberg (S)

Michael Larsson (S)

Britt Andersson (C), ersattare

Gunilla Pihlblad (S), ersattare

Margareta Carlsson (V), ersdttare

Kerstin Leijonborg (FL)

Ovriga

Hans Boskir, Kommundirektor

Gordana Sutic, Kommunsekreterare

Gustav Olofsson, Administrativ chef, §182, §185
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Ordférande ( A rtr ..-',__/ ol

Charlotta Englund £ o
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Justerare e vl

Kjell Edlund

Ndmndsekreterare /H/Z/ / / /é/
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ARB1000, v2.1, 2014-01-30

ARBOGA KOMMUN TJANSTESKRIVELSE 1(1)

Datum Beteckning

2014-09-24 Dnr 184/2014
Tekniska forvaltningen
Plan- och trafikavdelningen [ =
Planarkitekt, Elin Carlsson L s ebveana |
0589-876 07 INAU i ogermimnd | )Y/ /0 (F |
elin.carlsson@arboga.se L. ORLIRO _

Sz 477 /2011

Yttrande avseende fordjupad 6versiktsplan for )
jarnvigsomradet mellan Svampen och Gustavsvik, Orebro
kommun

Till tekniska férvaltningen inkom 21 augusti 2014 ett forslag fran Orebro
kommun att den férdjupade 6versiktsplanen for jarnvagsomradet mellan
Svampen och Gustavsvik i Orebro. Forslaget stélls ut for granskning
under perioden 21 augusti - 21 oktober 2014.

Den férdjupade 6versiktsplanen innehaller forslag pa ny bebyggelse och
parkering, nya géng- och cykelstrak och andra trafiklosningar, nya
gronomraden och andra platser ldngs jarnvégen i de centrala delarna av
Orebro.

Tekniska forvaltningen anser att vél genomarbetat och har inget att erinra
avseende forslaget till fordjupad oversiktsplan.

Synpunkter pa forslaget skickas fore den 21 oktober 2014.

Forslag till beslut i tekniska namndens arbetsutskott

Anta upprittad tjédnsteskrivelse som yttrande avseende den fordjupade
oversiktsplanen for jarnvigsomradet mellan Svampen och Gustavsvik,
Orebro kommun.

éfzu, ’ é/ N e Megi

lin Carlsson Mimmi Ob
Planarkitekt Planeringschef
Bilaga: Missiv fran Orebro kommun avseende ”Granskning av

fordjupad Oversiktsplan for jirnvdgsomradet mellan Svampen
och Gustavsvik”

Beséksadress Telefon Fax Internet Bankgiro Org. nr
Smedjegatan 5 0589-870 00 0589-144 86 www.arboga.se 481-1667 212000-2122

732 21 Arboga tekniska@arboga.se



1 ARBOGA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Tekniska ndimndens arbetsutskott ;?lmztlra(;fz;gwm
| Plats och tid Sturerummet, radhuset 08.30 - 11.15
Beslutande Carl-Erik Almskoug (OPA)
Mikael von Melsted (MP)
Ovriga deltagare Bo Antonsson teknisk chef, Ulf Zackrisson VA-chef,

Magnus Andersson projektchef, Mimmi Oberg planeringschef,
Henrik Syrjdla driftchef, Marie-Louise Johansson kostchef § 102-104,
Elin Larsson § 95-101, Linda Pedersen administrativ chef (sekr.)

Utses att justera Mikael von Melsted (MP)
Justeringens plats och tid Tekniska férvaltningen 2014-10-15

_ / Protokollet omfattar
Underskrifter Sekreterare MA ﬁé%ﬁ § 87-104

Linda Pedersen

Ordterande ezt CEA B

Carl-Erik Almskoug (OP

Justerande W &/ -

Mikael von Melsted (MP)

ARB6000, v2 1, 2014-01-30

Bevis / Anslag
Justeringen har tillkdnnagivits genom anslag

Organ

Sammantradesdatum 2014-10-06

Datum fér anslagets Datum for anslagets
uppsittande AL4=10=10. e, nedtagande
Underskrift

Utdragsbestyrkande

Ll Sl




ARBOGA KOMMUN SAMMANTRADESPROTOKOLL

Sammantriadesdatum

Tekniska namndens arbetsutskott 2014-10-06

Blad 13

TNAU § 97 Dnr 184/2014-212

Yttrande avseende fordjupad 6versiktsplan for
jarnvigsomradet mellan Svampen och Gustavsvik,
Orebro kommun

Orebro kommun har tagit fram ett forslag till férdjupad dversiktsplan for
jérnvagsomradet mellan Svampen och Gustavsvik i Orebro. Forslaget
stélls ut for granskning under perioden 21 augusti - 21 oktober 2014.

Den férdjupade 6versiktsplanen innehaller forslag pa ny bebyggelse och
parkering, nya gang- och cykelstrdk och andra trafiklosningar, nya
gronomraden och andra platser ldngs jarnvdgen i de centrala delarna av
Orebro.

Arboga kommun, tekniska férvaltningen har beretts méjlighet att limna
synpunkter pa forslaget senast den 21 oktober 2014.

Tekniska forvaltningen anser att férslaget till fordjupad 6versiktsplan for
jarnvagsomradet mellan Svampen och Gustavsvik i Orebro kommun &r
vél genomarbetat och har inget att erinra.

Tekniska nimndens arbetsutskotts beslut

Anta uppréttad tjansteskrivelse som yttrande avseende den fordjupade
oversiktsplanen for jarnvagsomradet mellan Svampen och Gustavsvik,
Orebro kommun.

Skickas till:

Orebro kommun + handling
Tekniska nimnden f6r kinnedom
Akten

Ordférandes sign. Justerandes sign. Sekreterarens sign. Utdra sbestyrkande
T |
&L 4 V4 Ae é e ﬂ_/;}ﬁ




Till: <samhallsbyggnad@orebro.se>

Fran: "Kommun e-post" <Kommun@Ilindesberg.se>

Datum: 2014-08-26 17:08

Arende: Sv: Férdjupad dversiktsplan jarnvdgsomradet i Orebro pa granskning

Hej!

Lindesbergs kommun tackar fo6r mojligheten till yttrande, men har inga
synpunkter eller invandningar.

Med vanlig hélsning

Annette Eklund

Kanslienheten

Stentdppsgatan 5, 711 80 Lindesberg
0581-810 86, 076-723 27 41
kommun@lindesberg.se

>>> <stadsbyggnad@orebro.se> 2014-08-21 08:21 >>>

Granskning av férdjupad oversiktsplan fér jarnvagsomradet mellan
Svampen och Gustavsvik

Vanligen se bifogat f&ljebrev!

Med vadnliga halsningar
Anita Iversen, projektledare och Teresia HOrnestig Lund,
projektkoordinator

Stadsbyggnad
Orebro kommun

Teresia HOrnestig Lund
projektkoordinator
Stadsbyggnadskontoret
Orebro kommun

Box 33400, 701 35 Orebro

Tfn: 019-21 14 12

Bestksadress: Abylundsgatan 8A

E-post: teresia.hornestig.lund@orebro.se

http://w3d3prod/Asp/Download.asp?inline=1&FILEREF=980227& VIEW=WORKZP...
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OREBRO HEMBYGDSFORENING
2014-10-20

Stadsbyggnad
Orebro Kommun
Box 33400

701 35 OREBRO

Yttrande over fordjupning av éversiktsplanen avseende omradet
mellan Svampen och Gustavsvik

Orebro Hembygdsforening har erhallit rubricerat forslag till fordjupning av versiktsplanen
for yttrande och vill hirmed framfora foljande synpunkter.

Hembygdsforeningen vill inledningsvis papeka en formsak. En kommun kan endast ha en
oversiktsplan. Denna kan fordjupas for vissa omraden. Kommunen har saledes en
oversiktsplan och en eller flera fordjupningar av denna oversiktsplan. Daremot kan man inte
ha bade en 6versiktsplan och en fordjupad dversiktsplan. Man kan saledes inte tala om
fordjupad oversiktsplan utan den korrekta bendmningen dr fordjupning av 6versiktsplanen.

Jarnvigsstriket genom centrala staden Orebro fororsakar mycket stora miljostorningar, framst
bullerstorningar och vibrationer. Miljofarligt gods som transporteras pa jarnviagen utgor
dessutom en latent sikerhetsrisk. Att persontrafiken pa jarnvigen har centralt beldgna
stationer for pa- och avstigning dr mycket gynnsamt och bor sjalvklart bibehallas i framtiden.
Déaremot bor den omfattande och kraftigt bullrande godstrafiken, som for ndrvarande utgors
av en tagpassage var tionde minut dygnet runt, med det snaraste flyttas till ett nybyggt spar i
ett ldge utanfor den titbebyggda staden. I kommunens oversiktsplan finns ett reservat angivet
for detta vister om staden. Orebro Hembygdsforening anser att utflyttningen av godstrafiken
pa jarnvigen fran Orebros centrala delar, #r den i sirklass viktigaste dtgirden for
medborgarnas i Orebro trivsel och hilsa och att den bor ges hogsta prioritet bland alla
byggprojekt som aktualiseras i fordjupningen av oversiktsplanen.

I planen foreslas en mycket omfattande nybebyggelse for kontor. Det forefaller orealistiskt att
dessa 1400 nya kontorsplatser skall kunna tas i ansprak av nytillkommande verksamheter
inom rimlig tid. Risken dr uppenbar att en stor del av omradet under lang tid kommer att
lamnas obebyggt och ofirdigt och didrmed bli fult och oattraktivt.

Det foreslas vidare i planen att Aspholmen ska ges innerstadskaraktir. Aspholmen ar for
nédrvarande, och har alltid varit, ett utpraglat verksamhetsomrade. Att ha ambitionen att
forsoka omvandla detta till ett innerstadsomrade ar bade olampligt och orealistiskt.



Vid upprittandet av detta yttrande har Piar Bickman, Linnéa Stensson, Lars Tivenius, Hans I
Erikson och Bennert Johnsson deltagit.

Par Backman
ordforande



BILAGA GRANSKNINGSUTLATANDE Sam 477/2014

Kommentar till Orebro hembygdsférenings yttrande
Planhandlingen har nu den korrekta termen férdjupning av 6versiktsplan.

Kommunen har som strategi att se till att det 4r mgjligt att i en framtid flytta ut
godstrafiken till ett yttre godsspar genom att skapa ett reservat for en sadan jarnvig. Det
finns atgirder pa jarnvigen genom staden, sa som planskild passage vid sodra station for
att oka sikerheten, fordndrade vixlar och forlingda perronger for att 6ka kapaciteten som
kommer att genomforas tidigare.

Planens tidshorisont dr 2035 och till dess behovs det mer dn 10 000 nya arbetsplatser 1
Orebro. Att alla dessa skulle forliggas i striket utmed jirnvigen #r orimligt och darfor sa
kommer mycket riktigt alla ytor som 1 planen utpekas som ldmpliga for framtida
bebyggelse inte ha hunnit bebyggas inom denna tidsperiod utan vissa ytor kommer finnas
kvar ungefir som de ser ut idag i manga ar framover.

Att Aspholmen bor omvandlas mot mer innerstadskaraktir menas inte att det skulle se ut
som stadskidrnan ser ut idag. Med det menas att den omvandling som redan skett fran
renodlat industriomrade fortsétter i takt med att fastighetsidgare viljer att bygga om eller
utveckla sina fastigheter. Detta kan leda till en mer stadsmissig bebyggelse med
finmaskigare gatunit som ger mindre kvarter, nagot hogre byggnader placerade mot gatan,
farre taggtradsstingsel, mindre andel asfalterade ytor, mer gronska och trid lings gator.
Fortfarande kommer stadsdelen domineras av verksamheter men av mer blandad karaktér
an det industriomrade som en gang anlades; forutom industri viss handel sa som idag, mer
kontor blandat med hantverk, smaforetag, service, fritidsaktiviteter, utbildning och inslag
av bostdder. Holmens industriomrade gar mot en liknande utveckling.
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Forum for samarbete mellan organisationer pa Norr

Orebro 2014-10-19 Orebro Kommun
Programnimnd Samhéllsbyggnad
Box 30000
701 35 Orebro

Synpunkter pa firende Sam 477/2014, giillande forslag till fordjupad
oversiktsplan for jirnvigsomradet mellan Svampen och Gustavsvik

Omradesgrupp Norr, som &r en arbetsgrupp baserad pa samverkan mellan ett stort antal ideella
foreningar och organisationer pa Norr i Orebro, har under ett antal ir aktivt jobbat for att en
nodvindig fordndring kring jarnviagsomradet skulle komma till stand och vi dr mycket glada 6ver
att processen nu kommit vidare. Vi har tidigare limnat synpunkter pa 6versiktsplanen under
samradsperioden, senast i en skrivelse daterad 2014-01-22. Generellt ser vi positivt pa nuvarande
forslag till fordjupad 6versiktsplan, men vill &nda ge vara synpunkter pa forslaget under
granskningsperioden for att fortydliga vara asikter innan oversiktsplanen slutligen antas. Vi vill i
denna skrivelse darfor aterge punkter dér vi anser att det finns utrymme till forbittring samt
punkter som vi anser inte fatt tillrickligt utrymme i forslaget till fordjupad Gversiktsplan. Dock
vill vi inledningsvis framhalla att férslaget innehiller manga positiva planer fér Orebros norra
stadsdelar, sasom exempelvis:

« Fortydligande av stadens entréer samt att astadkomma en mer tilltalande utformning

« Utflyttning av den storande verksamheten vid Mannatorpsterminalen

« Resecentrum blir kvar i omradet kring sitt nuvarande lige

« Ny tvirldnksforbindelse mellan Holmen och Svampenomradet, dessutom med gronzoner
« Omvandling av "CV-sparet” till parkstrak for att fa bort stadens barridreffekter

«  Sunkt hastighet pa Ostra Bangatan och omvandling fran trafikled till stadsgata

« Nytt tilltalande cykel- och gangstrak lings vattendraget Lillan

Omradesgrupp Norr har foljande synpunkter géllande nuvarande granskningsforslag till
fordjupad oversiktsplan som beror norra stadsdelarna (synpunkterna nedan &r inte rangordnade
efter vikt eller prioritet).

Punkter dir vi anser att det finns behov av ett fortydligande eller utrymme till forbéattring,
alternativt punkter som vi anser inte fatt tillrickligt med utrymme i forslaget:

« Byggandet av ett jarnvigsspar for godstrafik utanfor staden bor paskyndas. Det dr dels en
bullerfraga men dven forenat med uppenbara risker att ha godstrafik centralt med tanke pa
den stora mingd farligt gods som passerar genom staden. Detta alternativ borde i forsta hand
nyttjas for att frigora kapacitet for utokad persontrafik.

Omradesgrupp Norr ar ett samarbete mellan féljande organisationer:

Hagaby Viladgareférening  Rynninge Egnahemsférening  Ringstorps egnahemsfoérening  Bostadsiéttsféreningen Grenadjéren
Bostadsrattsforeningen Norrdngen  Bostadsiatisféreningen Bjorkdungen  Norra PRO - Sofia PRO  Seniorboende Majorsgatan
Sveriges Pensiondrers Riksféround - SPRF - Féréldiafdrening Normbyskolan  Foréldraréd Férskola Nordost  Norbygérden  Olaus Petri férsamiing
COrebro Norra Baptistférsamling  Olaus Petri Hembygdsférening  ABF  Hagaby GOIF  Rynninge K HGF Region Mitt  HGF Bl&siampan
HGF Gungan  HGF Karmen  HGF Sirombergsféreningen  HGF Svarven  OrebroBosidder AB



OmradesoiippYNeli

Forum for samarbete mellan organisationer pa Norr

« Tainte ny mark i ansprak for att uppfora fler jarnvégsspar genom staden. Vi anser inte att
sparbunden trafik ska hamna dnnu ndrmare befintliga bostider. Genom att istillet nyttja
reservatet och uppfora ny jarnvig for godstrafik utanfor staden kan nuvarande sparkapacitet
genom Orebro nyttjas enbart for persontrafik.

« Vi saknar det tidigare foreslagna nya kollektivtrafikstraket fran Svampen till Gustavsvik
forlagd mellan jirnvigen och Ostra Bangatan.

« Ombyggnationen av Resecentrum inklusive omradet norr om nuvarande resecentrum borde
kunna prioriteras och tidigareldggas.

« Vi saknar vart tidigare forslag att forldgga ett ”Leisure Center” pa omradet vid nuvarande
Mannatorpsterminalen. Hér skulle idrottsanldggningar for motion, gymnastik, bad,
hélsocentral etc kunna placeras tillsammans med gronomraden.

« Vi anser att omradet vid Mannatorpsterminalen &r ett tveksamt ldge for att uppfora bostéder.
Planen innehaller uppgifter att kunna skapa bostdder med tysta sidor. Pa omradet finns inga
tysta sidor med tanke pa ldget mellan buller fran jairnviag och buller fran fordonstrafik pa
Ostra Bangatan. Dessutom anser vi det olimpligt ur miljo- och sikerhetssynpunkt att hir
bygga bostider, bland annat beroende pa transporter av farligt gods etc.

« Planen innehaller en referens till att platsen vid nuvarande drivmedelstationen vid Svampen
(Statoil) dr en lamplig plats for ett badhus om dagens verksamhet skulle upphora. Detta &r en
olamplig referens som vi anser ska tas bort innan planen slutligen antas. Platsen &r enligt
vart synsitt olamplig for ett badhus, bl.a. med sma parkeringsmojligheter, och vi anser
istillet att forslaget med ett bad i anslutning till "Leisure Center” (se punkt ovan) ir
betydligt bittre. Dessutom kommer platsen vid Svampen sékerligen att behdvas som
serviceplats oavsett framtidens fordonsdrivmedel (exempelvis snabbladdningsstation for
elfordon).

Omradesgrupp Norr tackar for att vi ges mojlighet att lamna synpunkter pa forslaget och det dr
var forhoppning att vira synpunkter beaktas i det firdiga forslaget. Aterigen, vi dr mycket glada
over att forslaget till fordjupad oversiktsplan snart dr framme vid antagande och ser fram mot en
spannande och ljus framtid for Orebros norra stadsdelar.

For Omradesgrupp Norr

Med vinliga hélsningar
Stadsplanegruppen inom Omradesgrupp Norr

Omradesgrupp Norr ar ett samarbete mellan féljande organisationer:

Hagaby Viladgareférening  Rynninge Egnahemsférening  Ringstorps egnahemsfoérening  Bostadsiéttsféreningen Grenadjéren
Bostadsrattsforeningen Norrdngen  Bostadsiatisféreningen Bjorkdungen  Norra PRO - Sofia PRO  Seniorboende Majorsgatan
Sveriges Pensiondrers Riksféround - SPRF - Féréldiafdrening Normbyskolan  Foréldraréd Férskola Nordost  Norbygérden  Olaus Petri férsamiing
COrebro Norra Baptistférsamling  Olaus Petri Hembygdsférening  ABF  Hagaby GOIF  Rynninge K HGF Region Mitt  HGF Bl&siampan
HGF Gungan  HGF Karmen  HGF Sirombergsféreningen  HGF Svarven  OrebroBosidder AB



BILAGA GRANSKNINGSUTLATANDE Sam 477/2014

Kommentar till Omradesgrupp Norrs yttrande

Kommunen har som strategi att se till att det ar mgjligt att i en framtid flytta ut
godstrafiken till ett yttre godsspar genom att skapa ett reservat for en sadan jarnvig. Detta
skulle kunna minska behovet av mark for framtida spar for hghastighetsbana genom
staden. I vdntan pa att en teknisk 16sning for en hoghastighetsbana utreds 4r det dock
viktigt att kommunen reserverar mark for ytterligare spar genom staden for att vara siaker
pa att inga byggnationer sker som skulle forsvara eller rent av omojliggora en
hoghastighetsbana.

Vi har inte tagit med det kollektivtrafikstrak som skissades i den tidigare samradsversionen
av planen eftersom en kollektivtrafikgata parallellt med Ostra Bangatan skulle innebira
”dubbla asfaltsytor” varav den ena sparsamt anvind, och att vi inte sag det som realistiskt
att genomfora i passagen forbi Resecentrum. Kollektivtrafiken ska istillet ha hog
framkomlighet p4 Ostra Bangatan.

Mannatorpsterminalen &r ett sa pass stort omrade att det kommer att rymma flera kvarter
som i vissa delar kan vara lampliga for bostdder om de utformas med en tyst innergard.

I anslutning till Svampen passar det inte med “vanlig” bebyggelse som t.ex. bostidder, anser
kommunen. Pa aktuell plats passar istéllet att komplettera med nagon slags offentlig
byggnad. Om detta #r ett badhus eller nagon annan offentlig verksamhet har mindre
betydelse. Ett eventuellt badhus passar ocksa bra pa andra sidan vigen vid
Mannatorpsterminalen sa som Omradesgrupp Norr foreslar.



W Jamvagsomradet mellan - X J ® Drottninggatan 16 - Gooc x % |

€« C | 8 https://www.google.se/maps/place/Drottninggatan+16,+702+10+Orebro/@59.2740425,15.2089269,105 1.¢

Drottninggatan 16, Orebro

Drottninggatan 16, 702 10 Orebro

Street View - S6K | narheten

~ ~ ~ ’; s , ’ ‘
2 /.- DLy W
3
I B B

Anmal ettproblem 100m[l——1]

@ Granskningshandlin...pdf 7 ¥ Visa alla nedladdningar...




W Jamvagsomradet mellan - X J ® Drottninggatan 16 - Gooc x % |

€« C | 8 https://www.google.se/maps/place/Drottninggatan+16,+702+10+Orebro/@59.2740425,15.2089269,105 1.¢

Drottninggatan 16, Orebro

Drottninggatan 16, 702 10 Orebro

Street View - S6K | narheten

~ ~ ~ ’; s , ’ ‘
2 /.- DLy W
3
I B B

£2014 LantmA@ADteniet/Metria, Kartda G | V S Anmal ettproblem 100mL—7m———11

@ Granskningshandlin...pdf 7 ¥ Visa alla nedladdningar...




@

Vision Pendeltdg Orebro

Ke

Degerfors

koga

Laxs

Hal

Lindegherg Kolsva
Vedevag -
ra £
Kop\g
l‘i’]
Frovi
Fellingsbro b -
Olmbrotorp b;ibﬂf‘ )— gt
Hovsta Opphammar o7y Gaiunda
Orebro V
Orebro C Eskilstuna V
Adolfsb djiOrebroS
M Orebro SO
p v Marieber ialmaren 56
Orebro \och H o ke
0sas
Fjugesta BYEplas
52
Kumla
Ostansjo
Vretstorp erg 5 gl —0
[E20 . o Vingaker 52

(O ):gk‘

Askersund O

As(Jsund



. Wi  Lin N e A *kblsva( o
. ; X . - —®

w o e
) 2 ” ,
.
Olmbrotorp
y r
\ ~ Hovsta '
ot ' )
X Grebroy
OrebroC
' OrebroS |
B~ Adolisber
‘ ‘ Marieberg .
{

gz S - :
- "SSSS villkor  Sekretess  Anma




Etapp 2

(%]

Kariskoga

Degerfors

Laxs

Lindest

Olmbrotorp

Hovsta
Orebro V

erg

Orebro C

EI8 Adolfsh
M

Fjugesta

Kumla

Ostansjo

Vretstorp €rg

20 .
Asbro

Google

JiOrebro S

Marieberg
Mosas

Vedevag

Orebro SO

Fellingsbro

L= Gotlunda

Hal
Kolsva

Eskilstuna V

Hialmaren E3

Askersund O

Askersund

—0

Vingaker 52



@

Etapp 3

Ke

Degerfors

koga

Laxs

Hal

Lindegherg Kolsva
Vedevag -
ra £
Kop\g
l‘i’]
Frovi
Fellingsbro b -
Olmbrotorp b;ibﬂf‘ )— gt
Hovsta Opphammar o7y Gaiunda
Orebro V
Orebro C Eskilstuna V
Adolfsb djiOrebroS
M Orebro SO
p v Marieber ialmaren 56
Orebro \och H o ke
0sas
Fjugesta BYEplas
52
Kumla
Ostansjo
Vretstorp erg 5 gl —0
[E20 . o Vingaker 52

L ;(\\):Qlf

Askersund O

As(Jsund



Fran: David Larsson

Skickat: den 26 september 2014 15:14

Till: 'stadsbyggnad@orebro.se’

Kopia: Fredrik Idevall (Fredrik.Idevall@regionorebro.se); fredrik.eliasson@lanstrafiken.se
Amne: SV: Vi presenterar vart forslag for jarnvagsomradet!

Hej!

Tack for det! Ska Orebro bli en modern storstad &r det kanske ocksa dags att |&ngsiktigt borja planera
for pendeltdg som i Ostergétland? En ldnspendel Nora-Laxa ar ett bra férsta steg, men dven
Lindesberg-Askersund (kraver ny jarnvag) och Arboga-Vingaker ar tankbara nya linjer (se bilaga).

Detta skulle dels ge ny attraktionskraft fér orter i Orebros naromrade, som Olmbrotorp och Mosas,
men kanske framfor allt ge betydligt battre utvecklingsmajligheter for orter som Vedevag,
Fellingsbro, Vretstorp, Ostansjo och Palsboda.

/David

David Larsson

Till: "stadsbyggnad@orebro.se" <stadsbyggnad@orebro.se>
Fran: David Larsson <david.larsson@solkompaniet.se>
Datum: 2014-10-06 09:01

Kopia: "Fredrik Idevall (Fredrik.Idevall@regionorebro.se)"
<Fredrik.Idevall@regionorebro.se>, "fredrik.eliasson@lanstrafiken.se"
<fredrik.eliasson@lanstrafiken.se>

Arende: SV: Vi presenterar vart férslag for jarnvdgsomradet!
(Se den bifogade filen: Pendelt8g Orebro - etapper.pdf)

Hej igen!

Bifogar en tankbar etappindelning for pendeltdg i Orebroregionen.
1. Lanspendel Nora-Laxa

2. Utnyttja befintlig jarnvag; Lindesberg-Asbro och Koéping-Vingaker

3. Ny jarnvag Karlskoga-Orebro, Askersund-Asbro; pendeltag Lindesberg-Askersun och Degerfors-
Kungsor

- Tagstopp Orebro flygplats (dven for regionaltdg) ger nya méjligheter att utveckla flyget

- Ny motesstation Opphammar ger mojlighet att utveckla sjondra boende vid Varingen.

/David

David Larsson



Till: "samhallsbyggnad@orebro.se" <samhallsbyggnad@orebro.se>
Fran: David Larsson <david.larsson@solkompaniet.se>

Datum: 2014-08-21 12:43

Arende: Sam 477/2014

(Se den bifogade filen: G8ng- och cykelstr8k centrum.pdf)

He;!

Forslaget till fordjupad 6versiktsplan for jarnvigsomradet mellan Svampen och Gustavsvik
kinns genomarbetat och bra.

Ett medskick jag vill gora &r att dven gang- och cykelstraken till Resecentrum och Sodra
station fran de centrala delarna av staden behover utvecklas. Fran de tre torgen Stortorget,
Vaghustorget och Jéarntorget bor det finnas tydliga huvudstrak till stationerna. (Idag far man
snirkla sig fram ldngs det som ibland kdnns som bakgator.)

Bifogar ett par skisser som underlag.

/David

David Larsson



BILAGA GRANSKNINGSUTLATANDE Sam 477/2014

Kommentar till David Nilssons yttranden

Orebro kommun verkar tillsammans med landstinget, regionforbundet och
grannkommuner for forbattrad kollektivtrafik i regionen. Landstinget Kollektivtrafik-
myndigheten arbetar just nu med en tag- och expressbusstrategi som ska peka ut vad som
ska genomforas pa kortare sikt och vad som kan genomforas pa lang sikt. Denna finns att
hitta pa http://www.orebroll.se/sv/Regional-utveckling/Kommunikationer/Tag--och-
expressbusstrategi/ Mojligheterna att genomfora strategin beror delvis pa den nationella
infrastrukturplaneringen. Orebro kommun har limnat yttrande pa remissversionen dir vi i
stort dr positiva till det som foreslas men framfor ett antal aspekter som kan inkluderas i
strategin.

Att gang- cykelmojligheterna mot resecentrum behover forbittras instimmer vi med och
det dr ocksa en av strategierna i fordjupningen av dversiktsplanen. En viktig del dr gang-
och cykelmoéijligheter lings Ostra Bangatan. De strik som du markerar dverensstimmer viil
med de som finns angivna i planhandlingen. I Norrcity har kommunen pabdorjat
forbdttringar genom att avsitta investeringspengar for ny belysning pa Jarnviagsgatan och
nagon konstnérlig utsmyckning pa Olaigatan.



Sidalav1

Till: <samhallsbyggnad@orebro.se>

Fran: Asa Bruhn <asa.bruhn@hotmail.com>
Datum: 2014-09-27 22:38

Arende: Sam 477/2014

Hej.

Jag har kollat pa de planer som finns fér ombyggnationer av stationsomradet/omradena. Jag som
dagpendlare undrar ju lite 6ver hur ni tanker ang parkering. Bilparkering menar jag da, det star ju
en del om cykelparkeringar. Det star ocksa att ni vill gora stationens ndromraden attraktiva att
arbeta i, s& att folk ska pendla for att komma till Orebro och arbeta. Och det &r ju mycket trevligt,
men vi som maste dka frdn Orebro fér att arbeta d&?

Jag bor 2 mil utanfor stan och det gar inga bussar dar jag bor. Jag aker ocksa sa pass tidigt pa
morgonen att dven om jag valde att ta bilen till narmaste busshallsplats (5 km bort) sa har
bussarna inte borjat ga nar jag maste aka.

Idag parkerar jag pa Gustavsgatan (norr om Vastra Nobelgatan) och dess tvargator Dar ar det
gratis att sta. Det kan dock vara svart att fa parkering ibland for manga av dem som bor déar har
sina bilar pa gatorna ocksa.

Jag skulle garna ha en parkeringsyta som var avsatt for oss pendlare, dar man var tvungen att ha
ett tillstand for att fa sta dar. Jag kan betala en slant for tillstandet att fa sta dar, men da maste
det vara billigt, kanske 200-300 kr/manad max. Jag betalar redan nastan 3000 kr/manad for
tagbiljetten. Bara for att kunna aka till och fran mitt jobb. Detta betalas med mina egna pengar,
jag har inte betalda jobbresor. Till detta kommer ju sedan bensinen och slitage pa bilen ocksa sa
nagon dyr parkeringsavgift har jag inte rad med.

Jag kan tyvarr inte medverka pa motet pa torsdag, men det skulle vara valdigt intressant att fa
veta hur ni tanker ang ovanstaende.

MVH Asa Bruhn.

http://w3d3prod/Asp/Download.asp?inline=1&FILEREF=1004606& VIEW=WORKP... 2014-10-28



BILAGA GRANSKNINGSUTLATANDE Sam 477/2014

Kommentar till Asa Bruhns yttrande

Den langtidsparkering for resecentrum som har funnits pa tomten vid fd ”Postterminalen”
norr om Nobeltunneln kommer delvis att bebyggas. En mindre parkeringsyta skapas
ndrmast sparen, och Jernhusen som &dger Postterminaltomten iordningstéller just nu en
storre parkeringsyta direkt vister om jarnvigssparen norr om Vistra Nobelgatan, med
infart fran Tegnérgatan. Om det kommer finnas mojlighet att 16sa manadsbiljetter dér
kédnner vi inte till.



Sidalav1

Till: <samhallsbyggnad@orebro.se>

Fran: Jonas Sundqvist <js.xInt@bredband.net>

Datum: 2014-08-31 22:38

Arende: Sam 477/2014 Jarnvagsomradet svampen-gustavsvik

Hej

Vad menas rent konkret med att Ostra Bangatan och sddra infarten ska bli "stadsgator".

Ska dessa smalnas av, byggas vagbulor och annat krimskrams?

Dessa strak ar viktiga pulsddror ut och in ur staden och bor 13tas vara sa. Detta &r 4nda en
"storstad" och ska livet i city hallas igdng ska det vara

|4tt att ta sig ut och in i stadskdrnan dven med bil d@ manga behéver réra sig snabbt emellan
stadens omraden. S3 &r samhéllet uppbyggt idag....

Men nar Orebro idag skapar nya omraden eller bygger om sa byggs det infrastruktur for en
smastad eller by...

Behover inte vara 4-filig motorvdg men matargator och leder bér vara smidiga att kéra pa och
med planskilda korsningar fér cykel och géngare...

Tryggare och béttre &n kullersten och dvergangsstéllen dverallt
och dessa rondeller ....

Att sen kringomraden och gator stélls om till mer "stadsvénligt" stuk &r en sak, och att det
byggs nytt i jarnvagsomradet da det pa manga stéllen ser rent

"fordjavligt" ut...
Med Vanlig Halsning/ Best Regards

Jonas Sundgqvist

+46 0702-360435

NINT <o..0n

EXPRESS TRANSPORT LOGISTICS

" it can be done..."
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BILAGA GRANSKNINGSUTLATANDE Sam 477/2014

Kommentar till Jonas Sundqvists yttrande

Ostra Bangatan forbi resecentrum kommer att kunna hysa en betydande trafikmiingd men
med nagot ldngre hastigheter. Da hastigheten sidnks behovs inte separata vinstersvangfilt i
gatukorsningarna av sidkerhetsskal lingre. Nar de tas bort far trafikljusen tva “faser” istéllet
for tre faser vilket 0kar kapaciteten i korsningen. Genom att ta bort vinstersviangfilten,
refugytor och gora varje korfilt nagot smalare kan man fa plats med gang- och cykelbanor
och tridallé. Detta ger karaktiren av stadsgata istillet for genomfartsled. Aven nya
belysningsstolpar och védgskyltar kan bidra till att ge gatan ett trevligare intryck.



Sidalav3

Mvh
Teresia Hornestig Lund

Med vanlig halsning
Teresia Hornestig Lund
projektkoordinator
Stadsbyggnadskontoret
Orebro kommun

Box 33400, 701 35 Orebro

Tfn: 019-21 14 12

Besoksadress: Abylundsgatan 8A

E-post: teresia.hornestig.lund@orebro.se

----- Vidarebefordrat av Teresia Hornestig Lund/ADM/Orebro 10-20-2014 08.14 -----

Till: teresia.hornestig.lund@orebro.se, stadsbyggnad@orebro.se

Fran: Leif Gson Nygard <legsony@gmail.com>

Datum: 10-18-2014 21.05

Kopia: bjorn.sundin@orebro.se, hannah.ljung@orebro.se

Arende: Synpunkter pa Férdjupad 6versiktplan fijrjérnvégsomrédet mellan Svampen och
Gustavsvik

Orebro 2014-10-18

Stadsbyggnadskontoret
Box 33400

701 35 Orebro

Ett par synpunkter p3d Fordjupad oversiktsplan for jarnvigsomradet mellan Svampen
och Gustavsvik.

Hej!

http://w3d3prod/Asp/Download.asp?inline=1&FILEREF=1021352& VIEW=WORKZP... 2014-10-22



Sida2 av 3

Jag har endast tva synpunkter/invdndningar pa den férdjupade dversiktsplanen for
jarnvagsomradet mellan Gustavsvik och Svampen:

1. Gang- och cykelstraket fran Jarnvégsgatan till Nobeltunneln ska vara planskild fran Ostra
Bangatan. Utveckling kan ske genom en férbattrad, rakare tunnel under Ostra Bangatan.
Att l14gga trafiken i samma plan skulle férsvara framkomligheten for alla: fotgangare,
cyklister och bilister. Och ska Orebro fortsattningsvis vara en cykelstad i framkant maste
cyklisterna prioriteras i denna centrala korsning.

2. I avsnittet “Omradet kring Svampen-Holmen” (s 49) anges féljande: “Platsen éster om
Ostra Bangatan som ligger i direkt anslutning till Svampen rymmer idag en
drivmedelsstation. Om dagens verksamhet skulle upphéra eller flytta i framtiden kan
platsen vara ldmplig fér ndgon form av offentlig verksamhet, t.ex. ett badhus eller
liknande.”

Detta forutsatter att hela omradet vaster om Ostra Bangatan - terminalomradet -
bebyggs med bostader och kontor. Men det behdver inte alls bebyggas

med enbart sddana fastigheter utan kan ocksa mycket vl rymma ett badhus intill Ostra
Bangatan vilket jag tidigare foreslagit — se min artikel i NA och

Orebroarn som bifogas.

Darmed skulle ocksd en inbjudande infart till Orebro skapas med Svampen pa vénster
sida och en ny sport- och simhall pa héger sida. Att vénta tills
drivmedelsstationen Statoil upphor eller flyttar i framtiden &ar att 1dta kommunala intressen st
tillbaka fér marknadens intressen. For det finns inget som pekar pa att Statoil
skulle upphéra eller flytta inom éverskadlig tid, sarskilt som ny bebyggelse tillkommer pa
terminalomradet och p@ Holmen och att ett helt nytt bostadsomrade inom ett par ar star
fardigt i kvarteret Mejeriet alldeles intill.

Darfor maste planen vara att skapa en ny offentlig verksamhet - en sport- och simhall
med 50 meters bassang - som en integrerad del av bebyggelsen_ mellan jarnvagen
och Ostra Bangatan, dar sport- och simhallen bér ligga narmast Ostra Bangatan.

En ny sport- och simhall &r ocksd nagot som ett snabbt vaxande Orebro behéver,
sarskilt som befintliga kommunala badhus har stora renoveringsbehov varav nagra
kanske maste stdnga inom en snar framtid.

Dessutom star éver 1 000 barn i ko for att fa utéva gymnastik i nulaget. Med tanke pa den 6kade
barnfetman p g a. barns allt mer stillasittande liv maste lokaler for dem prioriteras. Och med en
kombinerad sport- och simhall kan dessa behov atminstone till en del tillgodoses.

Med vanlig halsning

http://w3d3prod/Asp/Download.asp?inline=1&FILEREF=1021352& VIEW=WORKZP... 2014-10-22
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Leif G:son Nygard

Berggatan 25
703 64 Orebro

Tel. 019-507 00 14

E-post: legsony@gmail.com

Sa har skrev jag i bl a Nerikes Allehanda 2014-04-11:

"Jag anser att Orebro behéver ett ny sport- och simhall .

Ndr nu stadsdelsbaden i Brickebacken, Haga och Eyra har stora renoveringsbehov vill jag féresla att en ny
kombinerad sport- och simhall byggs pa Norr, i omradet fér "Svampenterminalen”. Ddr finns det gott om
plats, t o m fér en 50 meters bassdng. Ddr ér dessutom oldmpligt att bygga bostdder.

Inom 8 ér har Orebro 6ver 150 000 innevénare, 10 000 fler én i dag. D récker inte nuvarande stadsdelsbad
till for att tdcka behoven.

Sa under en period av 8-10 Gr kan kommunen dels bygga en ny anldggning, dels i etapper renovera
befintliga stadsdelsbad. Ddrmed kan nuvarande simhallar bibehdllas och kostnaden fér bada Gtgdrderna
spridas éver flera budgetperioder fér att inte onormalt belasta den kommunala ekonomin.

Norr dr ocksd en stadsdel som under Idng tid fétt std tillbaka fér utveckling av andra stadsdelar i Orebro och
ddrmed kommit att j viss mdn forfalla.

En ny sport- och simanldggning skulle dra till sig féretagsetableringar i omrddet. Och med tanke pé de nya
bostadsomrdaden som planeras och delvis dr férdiga - kvarteren Mejeriet, Rynningedsen och Alndngarna -
finns alla forutséttningar fér en vélbehévlig uppblomstring av stadsdelen.

Det skulle ocksd ligga i linje med skisserna i den férdjupade éversiktsplanen fér omrédet Resecentrum-
Svampen; bidra till en fértdtning av stadskdrnan, skapa ett omrdde mellan jéarnvdgen och Ostra Bangatan
for foretagsetableringar och omvandla Ostra Bangatan till stadsgata.

I omrddet for "Svampenterminalen” skulle ocksé kunna byggas parkeringshus och en bilpool fér elbilar.
Ndgon av befintliga bensinmackar skulle kunna erbjuda laddningsstationer. Okat kollektivresande och
anvdndning av personbilar med miljévénlig teknik i City bidrar till Orebro kommuns miljémal.

Dessutom dr barnen och ungdomen vdr framtid.Kommunen har en sérskild skyldighet att sérja fér deras
hélsa och vdlbefinnande.

Barnfetma, som for bara ndgot decennium sedan var ett okdnt begrepp, dr nu ett faktum. | en rapport fragn
WHO konstateras att 6vervikt hos barn i Europa snarare riskerar att bli regel dn undantag. | Grekland,
Portugal, Irland och Spanien dr mellan 30 och 33 procent av elvadriga flickor och pojkar éverviktiga. | Sverige
dr motsvarande siffra cirka 16 procent. Och ett stort problem dr avsaknaden av fysisk aktivitet.

Ddrfér behéver Orebro en ny sport- och simhall. Det brédskar. Och den ska ligga pé Norr!".
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BILAGA GRANSKNINGSUTLATANDE Sam 477/2014

Kommentar till Leif G:son Nygards yttrande

Angaende gang- och cykelstrak vid Jarnviagsgatan sa ger det mycket riktigt hogre
framkomlighet med en tunnel under Ostra Bangatan An med en korsning i plan. Fordelar
och nackdelar med de tva alternativen beskrivs pa sid 42 i planhandlingen. Beslutet om
vilket alternativ det blir tas i det fortsatta mer detaljerade planerandet av resecentrum, men
fordjupningen av Oversiktsplanen tar stéllning till att straket i varje fall bor ha en forbéttrad
rakare strickning mot Vistra Nobelgatan.

I anslutning till Svampen passar det inte med “vanlig” bebyggelse som t.ex. bostidder, anser
kommunen. Pa aktuell plats passar istéllet att komplettera med nagon slags offentlig
byggnad. Om detta #r ett badhus eller nagon annan offentlig verksamhet har mindre
betydelse. Ett eventuellt badhus passar ocksa bra pa andra sidan vigen vid
Mannatorpsterminalen sa som du foreslar.

En forfragan om lamplig placering av ett Gymnastikens hus behandlas for nérvarande av
kommunen.



Sidalav1

Till: samhallsbyggnad@orebro.se

Fran: Joel Bjérn <joel.bjorn@gmail.com>
Datum: 2014-08-21 17:04

Arende: Sam 477/2014

Hej!

Jag bor pa Hagaby tvargata 1 och skulle vilja veta mer exakt var den ténkta férlangningen av
Virkesvégen &r tankt att korsa Lillan.

Jag skulle vilja att den korsar &n séder om det gamla industrisparet om méjligt fér att minsta
buller hos oss och vara grannar.

Ar bullerplank eller liknande planerat p& denna stricka?

Mvh

Joel Bjorn

Hagaby tvargata 1
70363 Orebro
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BILAGA GRANSKNINGSUTLATANDE Sam 477/2014

Kommentar till Joel Bjorns yttrande

Det har funnits gamla planer pa att forlinga Mannatorpsvigen genom Mannatorpsparken
over Lillan till Smidesgatan. (Fanns bl.a. i 6versiktsplanen 1991, men inte i nuvarande
oversiktsplan.) Eftersom planen &r att terminalverksamheten ska flyttas, @ven om det kan
dr6ja manga ar till dess, 6ppnas mojligheten att istéllet skapa en gatuférbindelse fran
Hovstavigen via Virkesvigen over Lillan till Smidesgatan. Det vore naturligtvis ett bittre
alternativ for de boende i Hagaby. Det troliga #r att den passerar Lillan vid bron for de fd
industrisparen. Eftersom planerna for Holmen och terminalomradet dr mycket dversiktliga
i fordjupningen till 6versiktsplan sa kommer omradet att behdva planeras mer i detalj i
senare skede. Da utreds ocksa vidare vilken den ldampligaste strickningen av denna gata
med avseende pa trafikfloden, genhet, byggtekniska forutsittningar, fastighetsrittsliga
forutsittningar, kostnader och naturligtvis storningar i form av buller och eventuella
skyddsatgirder. Gatan forutsitter en detaljplaneldggning och i den processen kommer alla
nirboende att ges mojlighet att 1imna synpunkter.



Sidalav1

Till: samhallsbyggnad@orebro.se
Fran: Ingevi Fall <ingefall@telia.com>
Datum: 2014-10-19 23:17

Arende: synpunkter

Granskning av férdjupad oversiktsplan for jarnvagsomradet mellan Svampen
och Gustavsvik. Arendenummer 477/2014.

Har hittills endast haft tillgdng till de 11 sista sidorna 68 - 79. Jag
avser att skaffa mig tillgang till resten av planen och inkomma med fler
synpunkter under veckan som kommer.

Genomlasningen av stycket Risker med farligt gods, de fyra forsta
raderna, var en obehaglig la&sning. Den styrker mig i min uppfattning att
det om mé6jligt bdr byggas ett nytt spar for enbart godstrafik vaster om
stadskarnan.

Det &r godstdgen, som bullrar mest ndr de passerar Gustavsviks camping
och bebyggelsen i innerstaden

Jag antar ocksa att langa godstdg utgdr hinder for 6vrig trafik vid
Sédra station och Orebro central.

Tanken pa att det skulle kunna ske en olycka och ett tdg med farligt
gods &r inblandat ar outhdrdlig. Har vi ndgon beredskap ?

Jag uppskattar att planen &ven innehdller Oversvamningsrisk, Risk for
fororenade mark, Buller, Luftfdroreningar mm. &ven om det saknas en del

exempel pad konkreta atgdrder.

Jag hoppas att man inte frestas att tumma pa miljdé- och
sdkerhetsatgarder av ekonomiska skal.

Med vanlig halsning Ingevi Fall

Adress: Tempelkdrrsvagen 25; 702 30 Orebro
Telefon: 019 - 24 04 82 eller 070 - 319 5975
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samhallsbyggnad@orebro.se 25 okt. 2014

Fordjupad 6versiktsplan for jarnvagsomradet Svampen Gustavsvik Sam 477/2014

Tillagg till skrivelse inskickad 19/10 2014

Jag har nu sett hela planen och Onskar att jag hade borjat lasningen tidigare.

Det glader mig att man har for avsikt att lyfta ut godstrafiken ur stadsbebyggelsen.

Jag dr ocksé tacksam for att planen inte omfattar jordbruksmarken sdder om Gustavsvik. Den
behover sparas for att stadsborna ska kunna ha odlingsmgjligheter pé kolonilotter om
matforsorjningen av ndgon anledning skulle svikta i framtiden.

Jag undrar hur luftkvaliten kan bli vid det nya Resecentrum. Har skall lokal- och fjarrbussar samsas
med taxi och privatbilar,som hdmtar och ldmnar samt en tit genomfartstrafik. Det blir manga stopp
vid rédljusen och vid start alstras mycket avgaser. Det vore 6nskvirt om genomfartstrafiken kunde

dirigeras bort frén Ostra bangatan.

Jag hoppas att planerarna av FOP har Klimatplan for Orebro i tankarna s att milen kan nis.

Betriffande Jarnvigsgatans forlingning mot stationshuset foredrar jag en 16sning utan gang- och
cykeltunnel. Det underléttar orienteringen for utsocknes, som kommer med taget.

Med vinlig hélsning Ingevi Fall Adress: Tempelkirrsviigen 25; 702 30 Orebro
Tel: 019 — 24 04 82 eller 070 — 319 59 75
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BILAGA GRANSKNINGSUTLATANDE Sam 477/2014

Kommentar till Ingevi Falls yttranden

Kommunen har som strategi att se till att det 4r mgjligt att i en framtid flytta ut
godstrafiken till ett yttre godsspar genom att skapa ett reservat for en sadan jarnvig. Det
finns atgirder pa jarnvdgen genom staden for att oka kapaciteten som kommer att
genomforas tidigare. Atgirder planeras ocksi av Trafikverket som gora att godstigen
kommer kunna kora p3 ett och samma spar genom Orebro utan att vixla mellan spar som
ofta sker idag.

Olycka med transport av farligt gods ir ett stindigt aterkommande 6vningsscenario i
kommunens krisberedskap. Den rent praktiska erfarenheten av allvarliga hindelser med
farligt gods dr dock mindre. Vid byggnation i ndrheten av jirnvidgen gors alltid en
riskutredning anpassad for den specifika platsen och det man vill bygga sa att
riskreducerande atgirder vidtas.

Jordbruksmarken soder om Gustavsvik anges i kommunens 6versiktsplan som omrade for i
huvudsak fritid, idrott och rekreation. Karlsdals hdstverksamhet ska kunna bevaras och
utvecklas. Lugnets idrottsplats kan utvecklas till storre idrottsomrade. Ev kan verksamheter
som hor samman med upplevelser och rekreation inrymmas i omradet, men gronytor
tillgdngliga for allminheten ska finnas i stor utstrackning.

De berikningar av luftkvalitet som har gjorts fér korsningen Ostra Bangatan och Ostra
Nobelgatan visar att halterna inte kommer att Gverstiga nagra gransvérden.

Klimatplanens mal om minskad klimatbelastning ligger till grund for Trafikprogrammets
mal om att andelen resor som gors med gang, cykel och kollektivtrafik kar till 60 procent
ar 2020, och detta dr ocksa ett av de mal som fordjupningen av 6versiktsplanen utgar ifran.

Angaende gang- och cykelstrak vid Jarnviagsgatan sa ger det mycket riktigt bittre
orienterbarhet med en korsning i plan med Ostra Bangatan. Fordelar och nackdelar med de
tva alternativen beskrivs pa sid 42 i planhandlingen. Beslutet om vilket alternativ det blir
tas i det fortsatta mer detaljerade planerandet av resecentrum, men fordjupningen av
oversiktsplanen tar stillning till att straket i varje fall bor ha en forbittrad rakare strickning
mot Vistra Nobelgatan.



BILAGA GRANSKNINGSUTLATANDE Sam 477/2014

Andringar gjorda i antagandehandlingen

En mening tillagd under mal och strategier sid 12: Det nyantagna trafikprogrammets
utgangspunkter och principer ska uppfyllas.

Skrivfel 4-5 miljarder dndrat till 3-4 miljarder pa sid 14. (De olika utredningarna fore
2012 visar pa siffror pa mer @n 3,5 miljarder till lite drygt 4 miljarder, vilket i
beslutsunderlaget 2012 sammanfattas till ”3-4 miljarder”. I samradshandlingen star
det 4 miljarder. I granskningshandlingen skrevs aterigen ett intervall in, men det blev
felaktigt 4-5 miljarder.)

Frasen “’ska inte omojliggoras” pa sid 15, 17, 19 om framtida hoghastighetsspar har
formulerats om till "mojliggoras” for att inte lata sa passivt.

Information fran Trafikverkets atgdrdsvalsstudie har tillkommit pa sid 17.

Ang. yttre godsspar lagt till orden “’pa sikt” pa sid 7, 17 for att fortydliga att de
atgiarder som Trafikverket planerar i sin atgirdsvalsstudie inte star i motsats till
kommunens ambitioner.

Skyddsavstand kring jarnviagen har fortydligats pa sid 69, och skrivningarna pa sid 17
och 20 har justerats sa att det 6verensstimmer med detta.

En brasklapp om utbyggnadsomradena ér infogad pa sid 20 ”Inom ramen for ett
svensk-norskt projekt som Orebro dr medfinansiir av levererar ett konsultforetag
2015 en utredning som presenterar straklosningar for ny snabb jarnvigsforbindelse
Stockholm-Oslo. Utredningen har en forhdllandevis hog detaljeringsgrad och
kommer att ligga till grund for vidare studier av utpekade potentiella
exploateringsytor i forhallande till den nya jarnvigens markansprak.”

Ordet ”gangpassage” pa sid 7, 32, 34 byts ut mot “passage” eftersom det inte dr
beslutat om en planskild passage vid Sodra station blir en gang- och cykelpassage
eller enbart en gangpassage.

En mening om busskorfilt forbi Sodra station tillagd pa sid 32.

Formulering om busskorfalt pa sid 46 ér fortydligad: ”Tva av gatans fyra korfélt ska
oronmairkas for kollektivtrafik, i forst hand norr om Nobeltunneln och séder om
Rudbecksgatan. Resterande strickor behdver ingaende detaljutredning sa att
inskrankningar i kapaciteten inte far negativ inverkan pa bussarnas framkomlighet."
Stadsutvecklingsprojekten pa sid 73 visas som punktlista istéllet for numrerad lista
(for att inte missforsta det som att numreringen 4r en prioritering)
Omradesindelningen for stadsbyggnadsprojekten nagot justerad pa sid 74. (Sa att hela
postterminaldetaljplanen ingar i projektomrade Resecentrum och att all mark ner till
Sodra infarten ingar i projekt Sodra station istéllet for i projekt Sodra omradet.)
Orden planskild passage” tillagt i genomforandetabell for Sodra station pa sid 75.
(En sjdlvklarhet som vi missat skriva med 1 listan.)

Granskningshandlingens siffror i avsnittet exploateringsmojligheter sid 78 var inte
helt korrekt atergivna i sammanfattningen sid 7. Detta &dr nu @ndrat.

Ordet “planforslaget” har ersatts med ordet ’planen” (eftersom det inte ldngre bara &r
ett forslag till FOP)

Termen Fordjupad 6versiktsplan ersatt med det mer korrekta Fordjupning av
oversiktsplan i hela dokumentet.

Nagra andra mindre redaktionella dndringar.
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